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SUNUS
ENIN KORAMAZ

2004 yiindan bu yana diizenli olarak yaymladigimiz
Miihendislik Mimarlik Oykiileri serisinin dokuzuncu kitabini
sizlerle bulusturuyoruz.

Miihendislik ve mimarlik 6ykiilerinin her bir kitabi, tilkemizin
sanayilesme ve kalkinma sertiveninin farkli boyutlarina dikkat
cekiyor. Bu kitaplar, sanayi devrimine ayak uydurmaya calisan
Osmanlrnin mirasini, ¢agdas bir iilke yaratmak isteyen geng
Cumhuriyetin gayretlerini ve planli kalkinma doéneminin
yaratict uygulamalarini yeni nesillerle paylasabilmek agisindan
bulunmaz birer kaynak sunuyor.

Ulkemizin zor dénemlerinde, onca olanaksizliklar icerisinde
bizden dnceki meslektaglarimizin hayata gegirdigi eserlere iliskin
oykiileri okumak, gelecege iliskin umutlarimizi ¢ogaltiyor. Bu
kitapta yer alan Oykiilerin bizden sonraki nesillerin yaratici
giriskenligine ilham olmasini diliyoruz.

Sadece TMMOBnin kurumsal tarihi agisindan degil, Tiirkiyedeki
mithendis, mimar ve sehir planciliginin mesleki tarihi agisindan
da ¢ok onemli bir yer tutan bu seriyi bugiinlere tasiyan tiim
arkadaslarimiza tesekkiirii borg biliyoruz.
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ONSiZ
NADIR AVSAROGLL

Tam 20 y1l olmus.

2004 yilinda TMMOBin 50. kurulus yili i¢in 2002 yilinda
baslattigimiz  “Mithendislik-Mimarlik ~ Oykiileri”  projesine
baslayali tam 20 y1l olmus. O giinlerde birlikte oldugumuz bu
gekirdek kadro, artik bir gelik kadro olarak tam 20 yildir, ayn1
azim ve inangla bu ¢aligmay1 stirdiiriiyor.

Yola ¢iktigimiz o giinlerde bu kitabin bu denli uzun soluklu bir
calisma olacagini kestirememistik. Ancak ilk kitabin gordigi
yakin ilgi ikinci ve tgilinct kitabi ¢ikarmamiza neden oldu.
Daha sonraki yillarda bizde bu isin pesini birakmak istemedik.
Bu topraklarin sanayi tarihini ve miihendis ve mimarlarin
alin terini olabildigince kaleme alip sizlere aktarmak istedik.
Her kitabin taslagini bitirdigimizde “tamam artik, anlatilacak
herseyi aktardik, bundan daha fazlasi yazilmaz” dedigimizde
anlatmadigimiz, aktarmadigimiz ve yazilmazsa yazik olacagini
distindiigiimiiz yeni oykiiler bulduk. 20 yil 6nce yola ¢iktigimiz
o gelik kadro, ilk giinkii heyecan1 ile Miihendislik-Mimarlik
Oykiileri’ni yayinlamaya devam ediyor.
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Bu Kkitapta, ilk ele aldigimiz 6ykii “Miihendislik Tarihi” oldu.
Muharrem Kili¢'n anlatim1 ve kendi deyimi ile “Bir Anarsist
Miihendis Cetin Uygur’u ve Yildirnm Yavuz'un kaleminden
“Ankara Gar Kompleksi’ne bu kitapta yer verdik. Insa edildigi
donemden itibaren gevresiyle olan iliskisi nedeniyle bityitk 6nem
tastyan “Kars Demiryolu Projesi’ni bizlere Merve Arslan Cinko
ve Zeynep Eres aktard1. Yine bir demiryolu 6ykiisii olan “Selim
Sirr1 Paga Ve Izmit-Ankara Demiryolu Seriiveni”ni bizlere Turgut
Karagoban anlatt. TMMOB Jeoloji Mithendisleri Odasrnin en
onemli yayin organlarindan Mavi Gezegende yaymnlanan “Ilk
Kadin Jeolog” adli ¢alisma da bu kitapta yer ald1.

Isletme Miihendisliginin ITU ve Marmara Universitesinin
unutulmaz hocalarindan Prof. Zeyyat Hatipoglu'nu bizlere Prof.
Dr. Cudi Tuncer Giirsoy anlatiyor. Turhal Seker Fabrikasrnin
acikli Oykiisiinii internet ortamindan toparladigimiz yazilarla
bizler kaleme almaya calistik. Ayrica her kitapta oldugu gibi, bu
yayinda da bizlerden 6ykiiler yer aldi. 20 yillik yol arkadasim;
Mahmut Kiper, Ankara Riizgar Tiinelini bizlere aktardi. Ayrica
“Cumbhuriyeti Afisleyen Adam” baslikli yazisinda da mithendis-
mimarlarca  kurulan, dretilen, gelistirilenlerin  topluma
tanittminda ve yapilanlarin sahiplenilmesinde ¢ok degerli bir
rol iistlenmis olmasi Thap Hulusi'yi bizlere aktariyor. Ve “Bir
Omiirdiir Santiye” ile “Bir Omiirdiir Vardiya’nin ardindan
“Bir Omiirdiir Fabrika” baglikli nagizane yazim ile bu grubun
ticlemesini de tamamlamanin gururunu yastyorum.

Mimarlik-Miihendislik Oykiileri serisinin 9. kitabin1 degerli
dostlarim metalurji mithendisi Mahmut Kiper ve makina
mithendisi Melih Sahin ile birlikte hazirladik. Her kitapta oldugu
gibi TMMOBnin degerli emektar1 Dijle Goksoy Konuk tasarim
ve mizanpaj konusunda bizlere destek verdi. Ancak en biiyiik
destegi TMMOB Genel Sekreteri Dersim Giil ve 45. donem
TMMOB Yonetim Kurulu'ndan gordiik.
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Miihendislerin  ve mimarlarin, toplumun ihtiyaglarini
bilimsel bilgiyi kullanarak karsilama misyonlari, kalkinma,
sanayilesme, hakca paylasma hedefleri, bu amaglara ulagmak
icin ¢abalar1 halen siirmekte. “Mithendislik Mimarlik Oykiileri-
IX” adli kitabimizdaki oOykiileri okurken, miihendislerimizin
ve mimarlarimizin gegmisteki seriivenine taniklik etmekle
kalmayacak, ayn1 zamanda kalkinma tarihimizden kesitler de
goreceksiniz.

Begeneceginiz umuduyla ...

Nadir AVSAROGLU
Maden Miihendisi
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tthendisligin ge¢misi insanoglunun igindeki merak

duygusu kadar eskidir. Atalarimiz doganin sundugu
malzemeleri ve sahip oldugu giigleri, tipki bizim bugiin
yaptigimiz gibi insanligin yararina kullanmaya ve kontrol altina
almaya c¢aligmislardir. Mihendislerin ~ bu ¢abalari, onlarin
toplum igerisinde “toplumun ihtiyaglarini” kargilamak gibi
bir misyonu iistlenmelerine neden olmustur. (liman,yol, sel
baskinlarini kontrol tesisleri yapmak).Bu nedenle tarihin
onemli uygarliklarinda miithendisler, hitkiimdarlara yakin kisiler
olmuglar ve 6nemli mevkilerde yer almislardur.

2. ILK UYGARLIKLARDA MUHENDISLIK:
A. MEZOPOTAMYALILARDA MUHENDISLIK:

Onemli miihendislik edimleri, bugiinkii Irak’ta Dicle ve Firat
nehirleri arasindaki bolge olan Mezopotamyanin eski sakinlerine
ok sey borgludur. ilk tekerlekli arabanin bu bélgede goriildiigii
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soylenmektedir. Cok eski ve gizemli bir halk olan Stimerler,
yazili tarihin baslangicinda Giiney Mezopotamyada, diinyanin
ilk mithendislik uygulamalarini olusturan kanallar, tapinaklar
ve surlar inga etmislerdir. Mezopotamyanin diger sakinleri
Babiller ve Asurlular ise yine mithendislik adina 6nemli eserler
vermislerdir.

Bu doneme ait, bulunan kil tabletlerdeki kayitlar M.O. 2000
yillarinda “usturlap” denen bir ag1 6l¢iim aletinin astronomik
gozlemlerde kullanildigini gostermektedir. Bir dereceli daire
ve bir gérme kolundan ibaret olan bu alet, Mezopotamyalilar
tarafindan kullanilan 60’lik say1 sistemine dayaliydi. Bu sistem,
zaman ve ag1 6l¢timlerinde bugiin hala kullanilmaktadir.

Babil iilkesini 43 yil (M.O. 1850-1750) yoneten biiyiik kral
Hammurabi, kendi adini tagiyan yeni ve kapsamli bir kanunname
derlemistir. Koétii ingaat uygulamalarina izin verenlere cezalar
getiren bu tinlii kanunname, giiniimiiz ingaat kanunlarinin bir

onceli olarak goriilmektedir.

Hammurabi Kanunlari,
kalite  teminati  ve
mesleki  sorumluluga
iliskin 6nemli bir mesaj
veriyor ve ihlal halinde
son derece agir cezalar
6ngoriiyordu.

Kral Sennacherib’in
hitkiimdarlig: sirasinda,

Asurlular umumi su
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kaynaginin dikkate deger ilk érnegini tamamladilar. (M.O. 700
civari)

B. ESKi MISIR’ DA MUHENDISLIK:

flk plan ve ingaat uzmanlari Eski Misir uygarliginda ortaya
cikmistir. Mithendisligin bu ilk habercileri Misir krallarinin
glvenilir danigmanlar1 olarak ist mevkilere sahiptiler. Bu
mevkiye sahip bir adam ,’Bayindirlik sefi(1)” olarak bilinen bir
genel insaat uzmaniydi.

Bu eski miihendisler / mimarlar, arazi 6l¢imiiniin (mesaha)
bilinen ilk bi¢imini uygulamaya koydular. Misirlilar ayrica etkin
sulama sistemleri gelistirdiler ve gorkemli tas binalar insa ettiler.

C.YUNANLILARDA MUHENDISLIK:

M.O. 600den baglayarak,
Dogu Akdeniz bolgesinde
Yunanli yasam ve diisiince
tarzi  egemen olmustur.
Yunanlilar, en ¢ok soyut
mantiklar1  ve  ge¢misin
ilmini kuramlastirma ve
sentez etme  yetenekleri
ile hatirlanmaktadirlar.
Sanat, edebiyat ve felsefede
gerceklestirdikleri  buyiik
ilerlemeler, mithendislige
katkilarin1 golgede birakma
egiliminde olmustur. Esas
olarak kuramin iizerinde yogunlagsmaya egilim gosterdiler,

deneme, dogrulama ve uygulamaya az deger verdiler.
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Yunanlilar mekanik teknolojide |

de yaratict olmasini bilmislerdir.

Archimedes, bilesik makaralari, |

hidrolik vidalari, bitytiteci ve gesitli
savas makinalarini icat etmistir.
Yunanlilar deniz kiltiiriiyle i ige
olmalarmin bir sonucu olarak
limanlar ve dalgakiranlar yaptilar.
Yine Diinyanin ilk deniz fenerinin
ingaatina bu doénemde basland:
(M.0.600). Bu fener 113 metre
ylkseklikteydi ve antik dénemde

diinyanin yedi harikasindan biri olarak b111n1yordu (Alexandrla

limanindaki Pharos feneri)

Sisam adasinda inga edilen , Megarali mimar Eupalinusun
yonetimi altinda 275 m yiikseklikte bir tepeyi kesip gecen 1005
m uzunluktaki tiinel bir diger 6nemli eserdir.

D. ROMALILARDA MUHENDISLIK:

Antik donemin en unla

miuhendisleri Romalilar,
kaynaklarin1  daha fazla
bayindirlik islerine
adamuslardir.  Yunanlilarin
" aksine, Romalilar
== matematiksel mantiktan

ve bilimden ¢ok deneyime
glivenen pratik ingaatcilardi.
Yapilar1 tasarim agisindan
basitti ancak yine de o6l¢cek
olarak etkileyici ve uygulama

olarak cesurdu. Genellikle sanat ya da estetikten ¢ok isleve nem

veriliyordu.
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Romali  ingaat¢ilar ~ mithendislige = 6nemli  katkilarda
bulunmusglardir. Bunlar arasinda, ileri insa yontemlerinin
gelistirilmesi, sulu ¢cimentonun kesfedilmesi , sahmerdan, ayak
giictiyle ¢alisan vingler, ahsap kovali ¢arklar gibi bir dizi ingaat
makinalarinin tasarlanmasi sayilabilir.

2.1. ORTACAGDA MUHENDISLIK:

Roma Imparatorlugu’nun ¢ékiisiinii izleyen yaklasik sekiz yiizyil
boyunca, yani Orta Cag olarak bilinen donemde miihendislikte
nispeten az ilerleme olmustur. Bununla birlikte, 6zellikle yap1
tasariminda enerji tasarrufu saglayan ve giicii arttiran makina
ve aletlerin gelisiminde olmak iizere bazi 6nemli ilerlemeler bu
donemde olmustur.

Ortagagda, miithendisler emekten tasarruf saglayan makinalar
tasarlayip gelistirerek insanlar ve hayvanlarin iiretim giilerini
arttirmanin ya da desteklemenin yollarini aramislardir. Yel
degirmeni bu ¢agda gelistirilmis ve daha etkin hale getirilen
su degirmenleri yeni kullanimlara sahip olmustur. Mekanik
alaninda ortacagda Avrupada gerceklesen diger ilerlemeler
arasinda, ¢ikrik ve gemiler i¢in mafsalli diimen sayilabilir.
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Ortagagin geliskin miihendislik aletleri, malzemeleri ve
tekniklerinin bir ¢ogu ilk kez Uzak Doguda, 6zellikle de Cinde
gorildi. Barutun icadi ve kagit yapimi, demirin dokiilmesi
ve kumaglarin imalatina iligkin islemlerin gelistirilmesi bu
ilerlemeler arasindadir.

D. YAKIN CAGDAN GUNUMUZE MUHENDISLIK:

Yirminci yiizyilla dogru son 150 yilda, madencilik, imalat ve
ulasimda o6nemli ilerlemeler olmustur. Buhar makinasini
tasarlayan Thomas Newcomanin atmosferik basingli buhar
makinasindan ¢ok daha etkindi. Fabrikatoér Matthew Boulton'un
destegiyle, vyiizlerce makina dretildi. 1800e gelindiginde,
Boulton ve Watt makinalarindan 500’ii, Ingilterede, madenleri
pompalayip su ¢ikarmada , demir isleri ve tekstil fabrikalarindaki
makinalar1 ¢alistirmada kullaniliyordu .

19. yiizyll, mithendisligin bir meslek olarak 6neminin daha
da artmasina taniklik etmistir. Insaat miihendisi iinvanini ilk
kullanan Ingiliz John Smeaton, bilim gevrelerinde iist diizeyde
sayg1 goriiyordu. 20.ytizyilda ilk Makina Mithendisleri Enstitiisii
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1847de kuruldu ve George Stephenson ilk bagkan olarak hizmet
verdi. 1908%e gelindiginde, insaat, makina, elektrik, kimya ,
madencilik ve metalurji mithendisliklerini temsilen bes dernek
kurulmustur.

Goud e oy P b
P -
oA

e

19. yiizyildaki miihendislik basarilar1 igin, elektrigin bir gii¢
kaynag1 olarak gelistirilmesi en onemli faktorlerden biridir.
Bunda, biiyitkk oranda 19. yiizyilin ikinci yarisindaki sayisiz
bilimci ve mithendisin ¢abalari rol oynamistir. Bununla birlikte,
temeller, Alman George Simon Ohm, Italyan Alessandra Volta
ve Fransiz Charles Coloumb ve Andre Ampere gibi, elektrigin
temel dogasini tanimlayan, 18. ylizyilin baslarindaki fizikgilerin
buluslari ile atilmistir.

Ikinci Diinya Savasindan kisa bir siire sonra, niikleer yolla
elektrik enerjisi iiretimi {izerine tasarim ve fizibilite ¢aligmalar1
yapildi. Tlk niikleer enerji santrali 1967'de faaliyete gecti . Niikleer
enerji fosil yakitlardan elde edilen enerjiye ekonomik agidan
rakip hale geldi
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Yirminci yiizyilda benzersiz teknolojik gelisme ve degisim
yasanmistir. Kesiflerin adimlarimin hizlanmasi, belki de en
¢ok elektronik alaninda  belirgin olmustur. Bu yiizyilda,
sinyallerin ilkel bir bigimde iletilmesinin yerini, elektronik
pargalarin kullanildigi muazzam kumanda sistemlerine sahip
modern iletisim aglari almigtir. 1947'de transistoriin icadindan
bu yana, elektronik sinyalleri giiglendirme cihazlar1 olarak,
vakumlu tiipler de yerlerini, bilyiik olgiide, yari-iletkenli
cihazlara birakmigtir. Transistor ve yari-iletken diyot, elektronik
donanimlarin ¢ok kii¢tilmesini saglamistir. Minik silikon ¢ipler
tizerinde seri iiretilen, ucuz entegre devrelerin gelisi, elektronik
tasarimda ¢181r agan degisimlere yol agmustir. Minyatiirlesme ile
birlikte, bu tiir cihazlar sinyallerin devreler araciligiyla giivenilir
ve hizli bir bigimde iletilmesini ve daha hizli kumanda devreleri
ve dijital bilgisayarlarin gelistirilmesini saglamistir.

3. TURKIYEDE MUHENDISLIiK TARiHi:

Ulkemizde {iniversite tarihi bugiinkii adi Istanbul Teknik
Universitesi olan, 1773te acilan Miihendishane-i Bahr-i
hiimayun’un kurulusu ile baslar. Ilk adi “Miihendishane” olan bu
tiniversite ulusal tarhimizin ilk Giniversitesidir.

I. Abdiilhamit devrinde biiyiimeye devam eden bu tiniversite, II1.
Selim déneminde 1795de ad1 Mithendishane-I Berr-I Hiimayum
(ingaat mithendisligi) olmus ve bir kanunnameye baglanmistir.
Bu kanun; tinversitenin kuruldugu dénem kosullar: icerisinde
olduk¢a modern ve detayl bir {iniversite kanunudur.

Tanzimattan Sonra Universite

Bugiinkii anlamda iiniversitelerimizin tarihi tanzimatla baglar.
1845’te “Meclis-i Muvakkat” adi ile ulema asker ve biirokratlardan
olusan yedi kisilik gecici bir meclis kurulmus ve bir y1l caligmustir.
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Bu meclis egitim sisteminde yapilmasi diisiiniilen diizenlemeler
igin prensipler belirlenmis ve batida oldugu gibi egitimin ilk,
orta ve yiiksek egitim olmak ftizere ii¢ basamakli yapilmasini
benimsemistir.

Tanzimatta bugiin kullandigimiz iiniversite sézcligline kargilik
olarak Osmanlica (Tiirk¢e) Dariilfiinun terimi kullnilmigsada
icerik olarak bati tipi yeni modern {iniversite benimsenmistir.
1933’ gelindiginde Dariilfiinun terimi yerine “iniversite” tercih
edilecek en son dariilfiinun olan Istanbul Dariilfiinun’'un adi
Istanbul Universitesine cevrilerek hem terim hem de anlam
itibari ile iiniversite batili olacaktir.

Dariilfinundan askeriye ve biirokrasinin ihtiyag duydugu insan
glicii yetistirmesi amaglanryordu. I.Dariilfiinun 14 Ocak 1963’te
ogretime basladi fakat ¢ok gegmeden kapandi. 20 Subat 1870de
[I.Dariilfinun (Darilfinunun-u Osmaiye) acildi. 1874de IIL
Darilfiinun, 1 Eylil 1900de IV. Dariilfiinun ve 1908de V.
Dartlfiinun a¢ildi. 20 Nisan 1912de Dariilfiinun Nizamnamesi
yayimlandi ve adi Istanbul Dariilfiinununa gevrildi.

11 Ekim 1919da Dariilfiinun nizamnamesi yeniden diizenlendi
ve bilimsel o6zerklik verildi. 3 Mart 1924 tarih ve 430 sayili
Tevhid-i Tedrisat Kanunu ile biitiin mektep ve medreselerle
birlikte Dariilfiinun Maarif Vekaletine baglandi. 21 Nisan
1924 tarih ve 493 sayill kanun ile Istanbul Dariilfiinunun
talimatnameleri yayimlandi, bilimsel ve idari 6zerklik verildi.
Bunun disinda Cumhuriyet déneminde ¢ok ciddi devrimler
yapilmissa da Dartilfiinuna dokunulmamustir.

1930dan itibaren Dariilfinun gesitli yayin organlarinda
elegtirilmeye baglanmis ve 1933de Istanbul Dariilfiinun’u
kaldirilarak Istanbul Universitesi kurulmustur. 1933 reformu



29 | MHENDISLIK MIMARLIK GYKULERi - IX

daha sonraki iiniversite diizenlemeleri iizerinde belirleyici bir
etki yapmistir. 1933 reformu ve ¢evresindeki olaylar cuamhuriyet
doneminden sonra tiniversiteye bakisin anlagilmasi bakimindan
O6nem tagimaktadir.

31 Temmuz 1933 de Dariilfunun Kapatilmis Dariilfunun toplam
240 olan o&gretim eleman: kadrosu 53 diistiriilmiis ve diger
Ogretim elemaninin gorevlerine son verilmistir. Boylelikle, eski
Ogretim elemanlarinin {gte ikisi isten atilmiglardir. Bunlarin
yerine Almanyadan Hitler rejiminden kagan &gretim iiyeleri
getirilmisitir.

Istanbul Universitesi 9 aylik bir bogluktan sonra 1934’ te ¢ikarilan
Istanbul Universitesi Talimatnamesi'nde belirlenen yeni esaslara
gore diizenlenmistir.

o : i ] 1946 (18.6.1946 tarih ve
4936 sayili kanun), 1961 (61
anayasast madde 120, 115
sayitll kanun) 1973 (7.7.1973
tarih ve 1750 sayili kanun),

YUKSEK MUHENDIS 1981 (6.11.1981 tarih ve
OKULU 2547 sayili kanun) de olmak

(Yak. Muhendis ve Yk Mimor Yetistiren Musseselerin Tarihi)

lizere {niverite kanununda
en az 8 yillik en ¢ok 15 yillik
peryotlarda olmak iizere 5
defa diizenleme yapilmistir.

Cagatay ULUGAY Enver KARTEKIN

totsor murnaa 1981de Tirkiye

{ Universitelerinin timii ayni

S— ~ vyasal gercevenin (2547 sayili

kanun) icine sokulmus, merkezinde YOK bulunan otoriter bir
yap1 kurulmustur.
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Bu otorite iiniversitelerin biitiin uygulamalarini kontrol altinda
alma yoniinde gelismeler gostermektedir. Boylece otoriter yap1
totaliterlestirmeye doniismektedir. 1933’ te baslayan otorite
kurma arzusu giderek gii¢lendirilmis, biirokratik-hiyerarsik
bir otorite konisi inga edilmistir. Diinyada iiniversiteleri
ayn1 yapida kuran ve ayni merkezden yoneten bir baska iilke
bulunmamaktadir.

TARTISMA

Buraya kadar genel bir tarihge ve kronolojik bir irdeleme ile
nesnel durum tespiti yapilmistir.

Basindan beri iiniversitelerin ve miihendisligin tarihini
irdelerken esas itibari ile yoneten egemen giiglerin hizmetinde
olan, onun ayricaligin1 sonuna kadar kullanan, sinifsal
konumu itibari ile emekgi kimligine uzak olan miihendislerin
sayisinin artmasina da bagl olarak son 30 yi1lda neden sinifsal
konumlar1 degismeye baslamistir.? Neden issiz ordusuna
doniismeye baslamislardir ve sanshi olup is bulabilenlerin
iicretleri neden bu kadar diisiiktiir?

Ve neden bagimsiz, o6zerk ve demokratik olmasi gereken
iiniversiteler/yiiksek 6gretim/miihendisler iizerinde YOK gibi
baskici bir otorite olusturulmustur.? Bu sorularin yanitlarini
aradigimiz ve bulabildigimiz 6l¢iide gelisecek ve gelistirecegiz.
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Mimar Odalar1 Birligi genel sekreterligi gorevlerini iistlenen,

1979da yapilan genel kurulda kurucusu oldugu DISK Yeralt:

Maden-Is Sendikasi baskanligina secilen emek miicadelesine

adanmus bir hayat; Cetin Uygur.



2% | MGHENDISLIK MIMARLIK BYKGLERI - IX

k-

‘bagimemizhifimizi zede - tetkik etmek  amac
in- T bt llonun siyaretiorine mektedir. Artik bu [

Cetin Uygur’un ses getiren ve iz birakan bir eylemi de, Istanbul
Teknik Universitesi Teknik Okul Talebe Birligi (ITUTOTB)
Bagkanligi yaptigi donemde, Istanbul Teknik Universitesi
Ogrenci Birligi (ITUOB) Bagskan1 Harun Karadeniz'le birlikte
Cumbhurbagkan1 Cevdet Sunaya yazdiklar1 mektuptur. 6.
filonun Istanbul’a gelisini protesto eden dgrencilere yonelik polis
siddetini kinayan ve Cumhurbagkan1 Sunaya “Tirk ulusunun
seref ve namusunu koruma yemini“ni hatirlatan mektup,
toplumsal tarihimizin ve 68 Gengliginin 6nemli bir belgesidir.

Iste boylesine bir yagami kaleme alan Umur Askin’in anlatimryla
Cetin Uygur'un yasami.

Cetin Uygur’un Yagam Oykiisii

Yasamin farkli alanlarina damgasini vuran insanlar vardir.
Bunlarin bazilarinin yasaméykiileri, savunduklar1 goriisler
anlatilirken basmakalip,  beylik boyali séz ve kelimeler
kullanilarak, olduklarindan daha biyikk gosterilmeye
calisilirlar. Kraldan ¢ok kralct olan miiritleri, onlar1 ugurmaya
calisir. Bazilar1 da vardir ki; yagamlari, savunduklar1 gorisler,
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miicadeleleri ve ozellikle kalpleri o kadar buytktiir ki; onlar
taniyan yol arkadaslarinin yaninda, onlar1 ¢agristiran ufacik bir
sey soylediginizde bile, ayaga kalkip ceketlerinin diigmelerini
iliklerler. Insanca ¢alisma, yasam kosullar1 ve iscilerin hak ve
¢ikarlarini korumak ve gelistirmek icin onbinlerin, ytizbinlerin
destegini alarak onlarin sesi olan, Tiirkiye'nin toplumsal tarihinde
“iz birakan” sendikaci liderler, iste bu ikinci grup icerisindedir.

Bu yazida, aydin ve devrimci kisiligi ile iz birakan sendikacilar
arasinda, 68 kusag: kimligi ile farkli bir yeri olan, madencilerin
“Cetin Abisi”, Cetin Uygur'un kisa yasam Oykiisii anlatilmaya
calisilacaktir.

1940 yilinda bir 6gretmen babanin ¢ocugu olarak Zonguldak
Devrek'te dogan Cetin Uygur, ilk ve orta 6grenimini dogdugu
ilde; yiiksek 6grenimini ise Istanbul Teknik Universitesi Maden
Fakiiltesinde tamamladi. Ulke sorunlariyla ilgilenen aydin,
devrimci ve miicadeleci kisiligi ile 68 kusaginin 6grenci liderleri
arasinda yer aldi. 68 kusaginin bir¢ok devrimci 6grenci 6nderi
gibi, o da “egitim sorununun {ilke sorunlarindan bagimsiz
distiniilemeyecegini  ve gengligin  halkin  sorunlarindan
soyutlanamayacagina” inaniyordu. Somiirii diizenini, tarihin
ilerici gticleri olan is¢i ve emekgi siniflarinin degistirebilecegine
olan inanci, Uygura bir maden miihendisi olmasina karsin, bir
maden iscisi gibi, is¢i ve emekg¢i sinifin yaninda saf tutturdu.
Uygur'un Tiirkiyede anti-kapitalist siyasal bilincin gelisimine
onemli katkilar1 oldu; bu katkilar1 giiniimiizde de siirmektedir.

Uygur, bir miihendis olmasina karsin, miihendislerin
orgiitlenmesi kadar emekgi, isci Orgiitlenmelerinin igerisinde
etkin roller aldy; toplumsal tarihimizde ses getiren ve iz birakan
bir¢ok is¢i ve koylii direnisinde ve hareketinde 6n saflarda yer
ald1 ve almaya devam etmektedir.
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Uygur’un ses getiren ve iz birakan bir eylemi de, Istanbul Teknik
Universitesi Teknik Okul Talebe Birligi (ITUTOTB) Baskanlig
yaptig1 donemde, Istanbul Teknik Universitesi Ogrenci Birligi
(ITUOB) Bagkani Harun Karadeniz'le birlikte Cumhurbaskani
Cevdet Sunay’a yazdiklari mektuptur. 6. filonun Istanbul’a
gelisini protesto eden 6grencilere yonelik polis siddetini kinayan
ve Cumhurbagkani Sunay’a “Tiirk ulusunun seref ve namusunu
koruma yemini“ni hatirlatan mektup, toplumsal tarihimizin ve
68 Gengliginin 6nemli bir belgesidir.

1973-1974 yillarinda Maden Miihendisleri Odas1 genel
sekreterligi ve kisa bir siire Tiirk Mithendis ve Mimar Odalar1
Birligi genel sekreterligi gorevlerini {istlenen Uygur, ¢alisma
yasamina adimini, giintimiizdeki adi Tiirkiye Tagkomiirit Kurumu
(TTK) olan Tiirkiye Komiir Igletmelerine bagli Zonguldak
Maden Isletmesinin Kozlu ocaginda, maden miihendisi olarak
atti. Madenlerde ¢aligma kosullarinin diizeltilmesine yonelik
verdigi miicadeleden duyulan rahatsizlik nedeniyle gérevinden
ayrilmak zorunda birakildi. Askerlik gorevi sonrasi Bigadig¢
Sayakg1 Bor Isletmesi'nde caligt1.

12 Mart 1971den sonra, siyasal goriisleri nedeniyle bir siire
tutuklu kaldi. Cetin Uygur, iktidar ve muhalefet yanls: iki
feodal kokenli taseronun cikarlar: igin kigkirttiklar: iscilerin
katlettigi maden miithendisi arkadaslariyla ilgili bir arastirma
yuriittii. Bu aragtirmasi sirasindaki gozlemleri, saptamalar: ve
o giine kadar yasadiklarinin birikimiyle ve maden is¢ilerinden
gelen istek dogrultusunda, 1975 yilinda, Yeralti Maden-Is
Sendikasr'nda ¢alismalara bagladi. Sendikanin, isyeri komite ve
konseyleri araciligiyla “sinif temelli” bir sendikal orgiitlenme
olarak kurulmasina 6nderlik yapti. Sendikanin 1978'de DISKe
katilmasinda 6nemli bir rol istlendi. 1979da yapilan genel
kurulda sendika baskanligina secildi.
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Uygur’un aydin birikimi sonucu ortaya ¢ikan isyeri komite ve
konseylerine dayanan “sinif temelli” orgiitlenme deneyimi,
gok farkli bir sendikal oOrgiitlenme hareketidir. Bu model,
ozellikle tam miilkstizlesmemis koy kokan maden iscisinin
somut durumundan, kirsal kokenli olusu ve koylerde yasiyor
olmasindan ¢ikartilan bir modeldir. Uygur, maden isgisinin
somut durumunu ve komite ve konseylerin sendikal orgiitlenme
modeli icerisindeki 6nemini su sozleri ile belirtmektedir:

“Koylerdeki isgiler ¢ok ciddi manada siif ve sendikal bilgiye
ihtiyaci olan insanlardir. Onlarin béyle bir bilgiye erisebilmeleri
i¢in, kendilerini yetkin kilmay1 ve egitimi ¢ok ciddi bigimde
yapmali ve kendilerinin siirece dahil olmasini saglamak
gerekiyor. Kirsal alanlardaki yasam kosullarinin zorlamasiyla
birlikte patronlarin dayatmalarina boyun egen isciler haline
gelmislerdir. Bu durumdan cikabilmeleri i¢in ¢ok temel bilgileri
6grenmeye ihtiyaglar1 var. Gliniin 8-10 saatini yer altinda veya
acik isletmelerde 10-12 saatini geciren iscilerin okumaya bile
vakitleri yoktu. O zaman bunlarin farkli bir 6rgiit yapis: i¢inde,
calisirken bile bilgi yogunlugundan gegirilmesi ve temel sinif
bilgileriyle bulusmasi saglanmaliydi. Yeni bir yapilanmaya iliskin
de, tretken kilabilmek agisindan gruplar, komiteler halinde
orgiitlenmek gerekliydi. Bu komitelerin sozciilerinden olusan
bir konsey olusturmustuk. Kendisini isyeriyle sinirlamadan en
genel calismanin igine girebilmeleri i¢in sendika merkezinde
konseyin sozciilerinden olusan bir meclis kurulmustu. (...)
Her isyerindeki iscilerin sorunlari, sorulari, onerileri konsey
sozciileri meclisine gelir; o konsey, yonetime tasir. Konsey,
sendika merkezini denetler pozisyondadir. Boyle bir isleyisin
icinde isletmede is¢inin ise alinisindan, disiplin sebebiyle isci
cikartilmasina, ¢aligma diizeni kadar bu konseyler s6z sahibidir”
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Cetin Uygur, iscilerin, uzun vadeli ve ileriye bakan bir sinif
miicadelesinin gereksinimleri dogrultusunda, gerekli sinif
ve sendikal anlayis ve bilince ulagabilmesi i¢in sinif temelli
bir yaklasgimla orgiitlenmenin 6ncelikli konu oldugunu
disiinmektedir. “Tamam gel, iiye fisini imzala” seklindeki
biirokratik mekanizmanin, sinif sendikasina gegisin oniindeki
onemli engellerden biri oldugunu ve bu yolla is¢i sinifinin
orgiitlenemedigini belirtmekte, bu sekilde bir biirokratik
mekanizmaya bagli olarak ortaya ¢ikan sendikal 6rgiitlenmelerin
bir smnif orgiitii olmadigina ve isgileri bir sinif miicadelesine
tastyamayacagina inanmaktadir. “Iscilerin gergek anlamda,
bilerek sendikaya iiye olmalar1” gerekmektedir. Bu da ancak
sOz ve karar alim siireglerine iscilerin katiliminin gergeklesmesi
ve alinan kararlarin uygulanmasinin isgiler tarafindan bizzat
tistlenilmesi ile saglanabilir. Isciler, isyeri komite ve konseyleri
araciligiyla belirledikleri sendikal yonetimleri denetleyebilirler ve
uygulanacak sendikal politikalar1 saptayabilirler. Bu érgiitlenme
modeli Yeralti Maden-Is Sendikas1 deneyiminde basarili bir
sekilde uygulanmigtir.

Yeralti Maden-Is Sendikasinin orgiitlenme siirecine isciler
baslangigtan itibaren aktif olarak katilmistir. Uygur bu durumu,
“1975’lerde Yeralti Maden-Is Sendikasinin orgiitlenmesi igin
yola ¢ikisimizda Yeni Celtek, Askale, Beypazari, Hekimhandaki
isyerlerinden iscilerle birlikte karar aldik. (...) Iscilere sizin
sendikaniz yok mu, diye sorunca. Sendikamiz yok dedi is¢iler.
Sendika istiyoruz dediler. Bize bir sendika dediler. Yeni Celtek,
Beypazar: iscilerinden de benzer talepler gelince, Ankarada
bir toplant1 diizenledik. Isim olarak Yeralt1 ve Yeriistii Maden
Iscileri Sendikasi demistim, Beypazarli igci arkadagin énerisiyle
“Devrimci Maden-Is” olsun dedi. Herhangi bir sekilde bizden
kaynaklanan bir yonlendirmemiz olmamuisti. (...) Sendikanin
dogusundan sonra, bu saydigim isyerlerinde oOrgiitlenmeye
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basladik. Isyeri komite ve konseylerini kurmaya basladik” sozleri
belirtmektedir. Komitelerin ve konseyin olusturulmasi, sinif
gikarlar1 dogrultusunda uygulanmasi istenen politikalara halkin
destegini ve miicadelesini dogrudan katmaktadir. Ise alimlarda
etkin bir gorevi olan konsey, is¢inin niteligine bakmakta;
politikacilarin segmenine is bulma baskis1 6nlenebilmektedir.

Yeni Celtek'te Yeralt1 Maden-Is Sendikasi tarafindan uygulanan
model, maden iscisinin koylerinde komiteler kurulmasi, koy
komitelerinin temsil edildigi bir {ist organ olarak konseylerin
olusturulmasina dayanmaktadir. Komitelerden ve konseylerden
baslayarak her diizeyde soz ve karar alim siireclerine katilimin
gerceklesmesi ile ortaya ¢ikan orgiitlenme sendikal orgitliliige
gecisi kolaylastirmistir. Isciler, sendikaya bilerek, gergek anlamda
tiye olmuslardir. Uygur, sinif temelli yaklasimla orgiitlenen
iscilerin, sinif bilincine sahip olarak sendikal hareket icinde
yer alabilmelerinin ancak “nereye geldiklerini, ne yapacaklarini
bildiklerinde” olanakli olacagini diisiinmektedir.

Cetin Uygur, bir sinif sendikasinda is¢ilerin s6z ve karar sahibi
olmasinin ancak “sendika nedir?”, “isci kimdir?”, “is¢i miicadelesi
nedir?” konularinin biiyiik harflerle yazilmis yazilarla iscilere
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Ogretilmesi  yoluyla gergeklestirilebilecegine inanmaktadir.
Iscilerin yasadig1 koylerde kurulan komiteler ve koylerdeki
komitelerin olusturdugu iist kurulus olan konsey(ler), madenin
acilmasi, madende kimlerin ¢alisacagina ve madendeki ¢aliyma
kosullarinin nasil olmasi gerektigine karar verdigi gibi, sendikal
orgitlillik konusunda da karar vermistir.

Maden iscilerinin 6zel durumuna uygun olarak ortaya ¢ikan bu
orgiitlenme modelinin, diger iskollarinda da uygulanabilecegini
inanan Uygur, érgiitlenmenin her agamasinda yer alan sendika
tiyesi iscilerin  sendikalarini  denetleyecegini; kararlarin
olusumuna ve bu kararlarin dogrudan hayata gecirilmesine katk:
saglayacagini; boylesi bir sendikal yapida “sendikal biirokrasi“nin
s6z konusu olmayacagini belirtmektedir. Kéylerde olusturulan
komiteler, diger iskollarindaki isyerlerinde iiretim siireglerine
gore olusturulan is¢i komiteleri olarak ortaya ¢ikmaktadir. Uygur,
bu komitelerin sozciilerinden olusacak is¢i konseylerinin, karar
alma siireglerine etkin katilminin gergeklestigi bir sendikal
orgiitiin, siyasal onderligin yol gostericiliginde siyasal alana da
miidahale yetkinligine ulasarak, gercek anlamda bir sinif 6rgiitii
kimligi kazanacagini belirtmektedir. Uyguria gore, sendikalarin
basta olmak {izere siyasal partilerin de, gercek anlamda isci
smifini temsil eden orgiitler olabilmelerinin dl¢iitii, bu orgiitlerin
sinif ideolojisini kabullenmeleri ve érgiitlerde sinifin dogrudan
s0z ve karar sahibi olmasidir.

Uygurun maden is¢isinin somut durumundan hareketle
gelistirdigi sinif temelli yaklasgimin uygulandigi orgiitlenme
modeli aracihigiyla iscilere/madencilere, kendilerinin ayr1
gikarlar1 oldugu, ayr1 bir sinifa ait olduklar1 anlatilarak ilk temel
bilgilerin dogru olarak iletilmesi saglanmaya c¢alisilmaktadir.
Dogru bilgilerle donatilan isciler, simif temelli bir o6rgiitiin
unsurlari olarak hareket edecektir. Uygur, sendikalarin, haklarin
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kullanilmas1 noktasindaki bilgilerden baslayarak en genel
anlamda yaganan diizene, sisteme dair bilgileri 6greten sendikal
egitimleri vermiyorsa, o sendikanin hicbir sey yapmadigini
diigtinmektedir. Bunlar1 da ancak ger¢ek anlamda bir sinif
sendikas1 yapabilir. Sinif sendikasinin bir diger onemli islevi
siyasal yol gostericilik gorevidir.

Cetin Uygurun “Yeralti Maden Is Sendikasrnda, gelistirdigi
model, kirsal kokenli maden is¢isinin, “iscilik bilinci” elde ederek
“sinif bilinci’ne ulagmasini ve daha sonraki asamada, iscilerin,
sorunlarmin sorumlusu olarak kapitalist diizeni gérmesini ve
kapitalizme kars1 tavir alabilecek anti-kapitalist siyasal bilince
ulagsmalarini  hedeflemektedir. 1975-1980 yillar1 arasinda
gerceklesen Yeni Celtek ve Askale 6zyonetim deneyimleri modelin
basarili 6rnekleridir. Maden is¢ileri, bu yerlerde, isyeri komite ve
konseylerinin aldiklar1 kararlari, sendikalar1 araciligryla hayata
gegirdiler. 60-90 giin siiren, basarili bir 6zyonetim deneyimi
yasandi. Igciler, Bakanlar Kurulu'nun madeni kapatma kararini
tanimayarak ve maden isletmesine el koyarak, hem iirettiler
hem de yonettiler. Bu 6zyonetim deneyimi sonucunda, Bakanlar
Kurulu madeni kapatma kararini kaldirdi. Iscilerin 6rgiitlendigi
sendika, isveren tarafindan taninmak zorunda birakildi ve
iscilerin talepleri uygulandi. Yeni Celtek’le baslayan bu devrimci
eylem bi¢ciminde ydneten-yonetilen, is¢i-sendikaci ayriminin
ortadan kalkmus; isyeri komite ve konseylerinin tek yetkili oldugu
grev gilinlerinde, tiretenlerin de yonetebilecegi kanitlanmustir.

Yeni Celtek direnisi “liretenlerin yonetebilecegine” iliskin 6nemli
bir deneyim olarak akillarda yer etti. Yeni Celtek deneyimi,
maden iscilerinin, insanca yasamak ve kendilerine dayatilan
somiirii ¢arkinin diglileri arasinda 6giitiilmeye dur demek i¢in
gelistirilen ve uygulanan bir direnis kiiltiiriidiir. Yeni Celtek'in
Oykiisii 12 Eyliilde sona erer. Sendika kapatilir; yiizlerce maden
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iscisi tutuklanir; iskenceden gegirilir. Yeni Celtek Devrimci Yol
davasi, yiizlerce is¢inin yargilandigi tek dava olarak kayitlara
gecer. Anti-kapitalist siyasal bilincin ve bu direnis kiiltiiriiniin
gelistirilmesine olan katkisi Uygur'u, 1980 askeri cunta
yonetiminin hedefi yapt1 ve tutuklandi. DISK ve Devrimci Yol
davalarindan yargilandi. 15 sene hapse mahkum edildi.

Cetin Uygur, glintimiizde otoriter bir hitkiimetin kurdugu, agik
siyasal denetim ve baski karsisinda is¢i sinifinin ekonomik ve
sendikal orgiitlenmesinin oniinde ciddi sorunlar oldugunu
diisiinmektedir. Giiniimiizdeki sendikal orgiitliiliiklerin bir sinif
orgiitiinden daha ¢ok ekonomik orgiitliiliiklermis gibi var edilip,
o kavrama hapsedildigini belirtmektedir. Bununla birlikte, siyasal
denetim ve bask:i karsisinda ancak gercek anlamda bir sinif
orgiitlenmesi durabilecegine inanmaktadir. Sinif miicadelesini
agirlikli olarak iiretilen degerden pay almanin yani sira, yaganan
diizendeki haklarin kazanilmasi ve genisletilmesi dogrultusunda
miicadele vermek olarak degerlendiren Uygur, haklar1 igin
miicadele yiriitecek bir is¢i giiciiniin olusturulmasini gerekli
gormektedir. Bunun iginde sinif temelli yaklasimla 6rgiitlenmeyi
sart kogmaktadir. Yasam kosullar1 yiiziinden savrulmus olsa da
isci sinifini, emekgi siniflar i¢inde biling diizeyinin goreli olarak
en yiiksek sinif oldugunu diisiinmesine karsin, ortak davranis
saglanamamasi nedeniyle dogru siyasi tercih yapmaktan
¢ok uzak gormektedir. Bugiin, sendikalarin, is kollarinda
tiye sayilarini artirsalar bile, kendi baslarina orgiitlenme
miicadelelerinin, hak alma ugragilarinin basarili olmasini
olanakli bulmamaktadir. Uygura goére sendikal miicadelenin
basarili olabilmesi i¢in, iscilerin tek tek is kollar1 diizeyinde
sendikal miicadele vermesi yerine, kollektif bir miicadeleyi, ortak
bir miicadeleyi gerceklestirmesi gereklidir. Ortak miicadelenin
yolu ise; iskolu, sendikali-sendikasiz, emekli-¢alisan-issiz ayrimi
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gozetilmeksizin bolgesel diizeyde orgiitlenmenin gerekliligine
vurgu yapmaktadir.

Uygur, taban orgiitlenme modeli olarak, meslek ve iskolu ayrimi
yapmadan tiim iscileri orgiitleyen “genel sendika” modelini; iist
orgiitlenme modeli olarak da “sendika birligi"ne benzer bir yapiy1
onermektedir. Bu 6rgiitlenme modelleri araciligiyla sermaye sinifi
ve onun iktidari, tiim ig¢ilerin ortaklasa olusturdugu bir kuvvetle
miicadele etmek durumunda kalacaktir. Ig¢i sinifinin “istiyoruz,
verin” sdyleminin terk edilerek “aliyorum, uyguluyorum” diyen
bir miicadeleyi gerceklestirmesi gerekmektedir.

Uygur, sol ve sosyalist diisiincenin emegin ¢ikarlarini
savunmay1 temel alan distincelerinin ¢ok farkli ¢izgilerde
ve ¢ok farkli yerlerde olmasini, is¢i sinifinin giiniimiizdeki
stkintili durumunun bir diger nedeni olarak gormektedir.
Sermayenin gelistirdigi ortak davranigin, sermayenin istedigini
siyasi iktidarlar araciligiyla almasini sagladigini fakat solun, bu
konuda ortak tavir gelistirmenin ¢ok uzaginda olmasi nedeniyle
toplumlarin sermayeden dogan krizlerin tahrip giicti ile bag
edemedigini belirtmektedir.

YAZIYLA iLGiLi BiR DEGERLENDIiRME

“Cetin Uygur sendikaciliga baslarken maden is kolunda ¢alisan
bir is¢i ve sendika iiyesi degildi, bu sendikanin personeliydi. Ama
Yeralt: Maden Is’i Devrimci-Yol grubu adina, maden miihendisi
bir sendika calisan1 olarak o bigimlendirdi, kisa siire sonra da
genel baskani oldu. Bundan yaklasik 12 yil dncesine kadar ise,
DISK iginde ayni is kolundaki Dev Maden-Sen ile birlesmesi
miimkiin olamadi. Nihayet ayni1 is kolunun iki kardes sendikas1
uzun ugraslardan sonra Dev Maden-Sen ¢atis1 altinda ve Cetin
Uygur’a bagkanlik verilerek ancak birlestirilebildi. Bu birlesmeyi
¢ok ge¢ de olsa miimkiin kilan (aslinda dayatan) bir neden %10
is kolu baraji yiiziinden yasanan &rgiitlenme ve TIS yapabilme
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zorlugu ise; 6teki nedeni de Yeraltt Maden Is'in tamamen politik-
ideolojik karakterde ve Cetin Uygur ile 6zdeslesen bir dogus ve
varolusa sahip olmasiydi.

Cetin Uygur, 1968 genglik hareketlerinde yer almis ve
meslek odalarinda caligmig bir devrimci aydin olarak, iscilik
yapmaksizin bir is¢ci sendikasinda yoneticilik tistlenmis olan ve
bu haliyle 6rnegi pek bulunmayan bir sendikaci idi. Onun bu
alandaki miicadelesi ve gelistirip uygulamaya koydugu model,
Devrimci-Yol grubuna 6zgii “Isyeri Komiteleri-Isci Konseyleri”
modelidir. Amasya-Suluova (Suluca) Yeni Celtek, Cetin Uygur
ve Yeralti Maden Is icin ve bu 6rgiitlenme ve miicadele modelinin
uygulamasi agisindan dnemli bir is yeridir.

Kaynakg¢a

https://portreler.fisek.org.tr/cetin-uygurun-yasam-oykusu/
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TMMOB Mimarlar Odas: Ankara Subesinin 2003 yilindan bu yana
sistematik bir bigimde yiiriittiigii Bina Kimlikleri ve Envanteri Projesi
Cumbhuriyet doneminde insa edilen oOnemli mimarlik iirtinlerinin
belgelenmesi ve bu arsivin toplumun tiim kesimleri ile paylasilarak,
kent kiiltiiriiniin olusumuna katkida bulunulmasi amaglariyla ortaya
¢tkmugstir. Bina Kimlikleri Soylesileri kapsaminda Ankara Gar Kompleksi
konusunda ODTU Mimarlik Fakiiltesi akademisyenlerinden Prof.Dr.
Yildirim Yavuzun sunumu
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ANKARA GAR KOMPLEKSI

YILDIRIM YAVUZ- Degerli konuklar, sevgili meslektaslarim;
Bina Kimlikleri Soylesilerinin bu ilk konusmasina, 1993 yilinda,
o donemdeki belediyenin ¢ikardigi Ankara Dergisinin 2. cilt
5. sayisinda yayinlanmis olan bir makalede yazdiklarimla
baslayacagim. Baslamadan 6nce de, kendimce 6nemli saydigim
baska bir konuya deginmek istiyorum: Bundan 1-1,5 ay kadar
once Ortadogu Teknik Universitesinde énemli sayilabilecek
bir sempozyum yapildi. Uluslararas: dl¢ekteki bu restorasyon
sempozyumunda, Fransiz bir konusmaci tarafindan sunulan
bir bildiri beni fazlasiyla etkiledi. Bu sunusta, o zamana kadar
bilmedigim, UNESCOnun diinya miras1 olarak kabul ettigi
birkag 6nemli proje arasinda, Ikinci Diinya Savasr'ndan sonra
tiimiiyle yeniden insa edilen, cagdas bir kentin de yer aldigini ilk
defa olarak 6grendim.

Bu savas sirasinda yerle bir olan Le Havre kenti, oradaki Belediye
Bagkaninin yogun ¢abalar1 sonucunda. UNESCO tarihinde ilk
kez, ¢ok iyi planlanarak insa edilmis ¢agdas bir kent olarak
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orgiitiin Diinya Mirasi listesine, alinir. Yani, binlerce yil 6nceden
kalan Misir piramitleri, ya da ¢ok degerli Ortacag kiliseleri
gibi 0zel nitelikli 6nemli anitlar icermeyen, biiyiik bir boliimii
50'lerden sonra yapilmis, modern, bir kent. Bugiin Diinya
Miras1 Listesinde yer alan La Havre kenti, bu sunus sirasinda
bana biiytik bir iiziintityle Cumhuriyetin baskenti Ankaray:
animsatti. Ankara yepyeni bir toplumun, yeni bir iilkenin, yeni
bir Cumhuriyetin baskenti olarak bilyiik umutlarla yapilan
ve Ozellikle 1930’larda ¢agdas mimarligin en iyi o6rnekleriyle
donanan, bunlarin olusturulmasinda yalniz yabancilarin
degil, Tiirklerin de yer aldigi miithis ilging ve modern bir
kent olmasina karsin, bugiin bu onurlu, giizel kenti bir ulusal
miras, uluslararasi degerde korunmasi gereken bir kent olarak
saklamamiza neredeyse olanak kalmadi. Son dénemde, kentsel
bir kriz olarak nitelendirilen ve kentte son 5-6 yildir 6zellikle de
Belediye'nin eliyle yapilan yikim ve tahribat akil almaz 6lgiilere
ulagmus, 6zellikle Cumhuriyetin yapisal ve mekansal degerleri bu
yikimla yok olmaya baslamistir.
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Hizli tren igin yapilmasi planlanan yeni bir tren istasyonu bahane
edilerek, unutturulmasina, geri plana itilmesine, hatta daha
ileride belki de yikilmasina ¢aligilan, Cumhuriyet Ankarasinin
halen kullanilmakta olan Gar binasi iizerinde birtakim teknik
ve gerekli bilgileri vererek tanitimima baglamak istiyorum:
Imparatorluk doneminde Anadoludaki demiryolu ingaatlarina
baktigimizda, Haydarpasa-Izmit hattinin 1869-1873 yillari
arasinda Osmanlilar tarafindan yapildigini, 1888 yilindaysa,
Deutsche Bankin yonettigi Anadolu Osmanli Demiryolu Sirketi
adindaki yabanci bir sirketin, biiyiik bir olasilikla Osmanlilarla
da ortak olarak, bu hatt1 satin aldigini ve [zmit-Ankara ve
Adapazari-Arifiye hatlarinin yapim haklarinin da ayni yil, yani
1888 de bu sirkete verildigini goriiyoruz.

[zmit-Ankara hattinin yapimina 1890 yilinda baslaniyor
ve tren Ankaraya ilk kez 1892 yilinda ulagabiliyor. 577 km
uzunlugundaki Haydarpasa- Ankara hattinin yonetimi,

Cumbhuriyetin ilanindan sonra, 2 Eylil 1923 tarihinde,
Haydarpaga Limanryla birlikte o zamanki Nafia Vekaletine,
yani bugiin Bayindirlik Bakanhig: adiyla bildigimiz bakanliga
veriliyor. Kentte Almanlar tarafindan yapilan eski, kii¢iik gar
binasinin modern bir kentin girisine uygun bir yap: olmadig1
kanisinda olan Bayindirllk Bakani Ali Cetinkaya, 1934
Kasim'inda Ankaranin giris noktast olan eski garin yeni bir
binayla degistirilmesine karar veriyor.

Eski Gar binasinin ek binalarindan, ana binanin dogusunda yer
alan, besik ¢atili tag bina bugiin hala yerinde durmakta, TCDDY
Sanat Galerisi ve Miize’si olarak kullanilmaktadir. Gar'in batisinda
yer alan ve yine Almanlar tarafindan yapilmis olan eski istasyon
sefinin kogkii ise, Istiklal Savagi sirasinda Atatiirk’iin ¢aligmasi ve
barinmasi igin tahsis edildiginden, giiniimiizde bir Demiryollar1
ve Atatiirk Miizesi olarak korunmaktadir.
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1934 Kasiminda yeni bir gar yapimina karar verildiginde,
Atatiirkiin “Bunu muhakkak bir Tiirk mimar1 yapsin” istegi
ve Bakanlar Kurulunun onay: tzerine, Ali Cetinkaya Gar’in
tasarim ve yapimini Bayindirlik Bakanligrna yeni tayin olmus,
25 yaslarinda, yeni mezun, geng bir mimara; $ekip Akalina verir.

Binanin tanimina ge¢meden 6nce, mimarinin kimligini kisaca
tanimlamanin gerektigine inaniyorum. Mimar Sekip Akalin,
Osmanli Imparatorlugu’'nun son déneminde, Balkan ve Birinci
Diinya Savaglarrnin baglamasindan kisa bir siire dnce, 1910
yilinda, Erzurumda, Mahalleyi Cediddeki bir evde dogar. Babasi
Sabri Bey 3. Orduda veteriner subay, annesi Karsl, Yiimnii
Aganin kizi Remziye Hanimdir. Rus Devriminden hemen 6nceki
Osmanli- Rus Savasi sirasinda Kars ve cevresi bosaltildig icin,
geri gekilen 3.0rdu'nun baz: birlikleriyle birlikte aile, Kurtulus
Savasi sirasinda Ankara’ya yerlesir.

Sekip Beylise egitimini Ankarada, iiniversite egitiminiIstanbulda,
[TUde Miihendislik Fakiiltesinin Mimarhk Kiirsiisiinde 1934
yiinda tamamlar. Mezuniyetinden hemen sonra, 24 yasinda,
Bayindirlik Bakanhigrnda goreve baslar. Bir yil sonra, 1935’te ise
kendisine Ankara Garr’ni tasarlayip inga etme gorevi verilir. 1936
yillinda Ankarada, Kesri'li bir ailenin kizi olan Saadet Hanimla
evlenir. Bu evlilikten Melis ve Giiliz adlarinda iki kiz1 olur. Biiytik
kiz1 Melis bugiin taninmis mimarlarimizdan Doruk Pamir’le evli
olup, Istanbulda oturmaktadir.

Bayindirhik Bakanliginda alt1 yil siireyle gérev yapan Akalin,
Bayindirhik Bakanligrna bagl olan Devlet Demiryollar1 1940
yilinda bir genel midiirlitk olarak bakanliktan ayrilinca. Gar'in
mimari olarak Devlet Demiryollar1 Genel Miidiirliigii Fen Isleri
Boliimi'rnde mimar olarak goérevlendirilir. Oniki yil siiren bu
gorevinden sonra, alt1 yil PTT Yonetim Kurulu tyeligi ve kisa
bir siire de Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollar1 Yonetim
Kurulu tyeligi yapan Sekip Akalin. 1960 Devrimi ile birlikte
Devlet memurlugundan ayrilir.
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AkaliMin Ankara Gari1 disinda 6nemli ve dikkati c¢ekici
baska mimari tasarimlari ya da gergeklestirilmis yapilari
bulunmamakta. TCDYY Genel Midirligi ve PTTdeki
gorevleri sirasinda tasarladigl bazi ufak tefek binalarin Ankara,
[stanbul, Eskisehir ve Sivasta gerceklestirildikleri bilinmekte.
Ankarada. Gar disinda yaptig1 binalar arasinda, Ulus’ta, Biiyiik
Postahane yakinlarindaki PTT telefon santrali binasi, bugiin
yeri saptanamayan bir Erzurum Ogrenci Yurdu ve Gazi Orman
Ciftligi Karakol Binasi bulunmakta. Cesitli kentlerde PTT
binalar1 yapiyor. Proje olarak kalan bir kapali ylizme havuzu
tasarimi da bulunmakta. Yine gogu gergeklestirilemeden kalan
tarim ve ¢iftlik binalar1 da tasarliyor. 1976 yilinda Ankarada
yasamini yitiriyor.

1935 yilinda Bayindirhk Bakanhigrndaki goérevi sirasinda
kendisinden istenen Gar Binasi i¢in kisa siirede hazirladig




18 | MHENDISLIK MiMARLIK GYKULERi - v

6n proje ¢ok begenilen Akalin, ayrintili tasarim ¢aligmalarina
baslamadan once gorgiisiinii arttirmak ve yeni yapilmis gar
binalarini incelemek tizere Avrupaya gonderilir.

1930’larin ortalarinda Avrupa mimarhiginda. Hitler'in Almanya
da kurmus oldugu Nasyonal Sosyalist rejimden etkilenen ve tiim
diinya mimarhigin1 da etkileyen, giiclii, ezici 6lgekli yapilarla
gerceklestirilen bir mimari anlayis hakim. Yani bugiin biraz fasist
olarak tanimladigimiz bir mimar1. Bu mimarinin ilging 6rnekleri
arasinda Stuttgart Istasyonu gibi, gar binalar1 da bulunmakta.
Ankara Garr'nin genel kitle gériintiisiiniin, Stuttgart Istasyonu’na
benzedigi bazi mimarlik tarihgileri tarafindan belirtilmistir.
Ancak, Sekip Akalinin Stuttgart Gari tasarimindan yararlanip
yararlanmadig belirsizdir. 30’larin Modern Mimarhig1 zaten o
yillarda tiim diinyada birbirine benzeyen yapilar tiretmektedir.

Akalin yurda déndigiinde yeni bir proje hazirlar. Begenilen ve
onaylanan bu proje 8 Temmuz 1935 yilinda, 770 bin liralik bir
muhammen bedelle ihaleye ¢ikarilir. Thaleyi mimar-miiteahhit
Abdurrahman Naci Demirag kazanir. Kontrolliik ise yine
Devlet Demiryollar1 miihendislerinden yol dairesi baskan
yardimcist Alaattin Arisana verilir. Boylece, yeni Ankara Gar
binasi, mimari, miteahhidi ve kontrolorii Turk olan, ulusal
devletin gururunu yansitacak bi¢imde, tiimiiyle Tiirklerin eliyle
gerceklestirilen bir proje olur. Bu yerel yap1 teknolojisine karsin,
bazi teknik konularda Almanlardan yardim alindig1 da olur.
Almanya da iiretilen bazi teknik donanim araglarinin getirilmesi
gerekmektedir. Ornegin biiyiik agiklik gecen celik cati makaslar
Alman teknisyen ve mithendisleri tarafindan tasarlanip monte
edilir. Gar hemen iki y1l i¢inde, gok biiyiik bir hizla tamamlanir.
2 Eylil 1937 yilinda teslim edilir ve biiyiik bir térenle 30 Ekim
1937 tarihinde acilir.

Akalin, Gar binasinin bitisiginde, ana binaya bat1 yoniinden
kavisli bir kolonadla baglanan, tek katli bir de gazino binasi
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tasarlaylp gergeklestirir. O yillardaki modern mimarinin en
belirgin 6zelliklerinden olan yatay ve diisey hatlarin birbirleriyle
dengeli bir bigimde iliskilendirilmeleri, yatay hatlarin genellikle
stirekli ¢izgiler ve yatay pencere dizileriyle vurgulanmasi,
stirekliligin kivrimli, yumusak hatlarla belirlenmesi ve bu
stirekliligi vurgulamakigin dikdortgen ve yarim ya da ¢eyrek daire
planli yapr kitlelerinin birlestirilmesi Sekip Akalinin hem Gar
binasinin ana kitlesinde, hem de ona ¢eyrek daire planli kolonadla
baglanan Gar Gazinosu'nda da izlenmektedir Ana kitlede, girisin
iki yanindaki boliimlerin iist katlarindaki lojmanlara erigmek
amacryla gergeklestirilerek, giris dogrultusunu vurgulayan
merdiven kuleleri ve gar gazinosu kitlesinin kente dogru
yonlenen yarim daire planli ucu, cephelerde izlenen siirekliligi
vurgulayan 6gelerdir. Gazinonun bu kavisli ucuna yerlestirilen
yiiksek saat kulesi ise, yukarida belirtildigi gibi, yatay ve diisey
cizgileri dengelemeyi amaglamaktadir.

Tabii saat kulesinin, bir istasyon meydanina ¢ok yakisan bir
diger islevi de tren yolcularina kalkis saatlerini hatirlatmakta
olmasidir. Zaman kavramimin 6nem kazandigi 19. yiizyilin
son ¢eyreginde Anadolu kentlerinin biiyiik bir béliimiinde da
yoneticiler tarafindan buna benzer saat kulelerinin yapildig1
bilinmektedir.

Gar tasarim ve yapimina iligkin sayisal bilgiler da ilgingtir
Genellikle ti¢ kat ve bir bodrumdan olusan ana binanin
uzunlugu 150 metredir. Toplam alan, tiim katlar d4hil 8 875 m?
ya da yaklagik 9 000 m2. Buna gore taban alani 3 000 m2den
fazla, ¢iinkii iist katlar biraz daha kiigiiliiyor. Toplam kitle hacmi
ise 50 200 m3. Kullanilan beton miktari, 4 000 m3 Ortadaki gise
holiiniin eni 23 m, boyu 33 m, i¢ yiiksekligi ise 12 m. dir. Bu
biiyiik orta holiin agiklig1 6 adet. 23 mr’lik gelik makasla gegilir ve
bu makaslarin ait ve Gst yiizleri buzlu camlarla ortiilerek igeriye
tstten bol 151k alinmasi saglanir.
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Bagkentin bu 6nemli giris-¢ikis noktasinda hemen tiim yolcularin
icinden gectigi, gece ve glindiiz bol 1s1kla aydinlatilan bu mekéan
kisiyi ferahlatan rahat ettiren, belki de pek nedenini bilemedigi,
anlayamadi8: bir ferahlik, cosku ve mutluluk hissettigi, bir “ulu
mekan” olarak nitelendirilebilir. Kent halki i¢in tasarlanmis buna
benzer bagka bir mekéan 6rnegini ise Ankarada bulmamiz hemen
hemen olanaksiz.

Binanin yapiminda ilging buldugum bazi ayrintilara da
dikkati ¢ekmek istiyorum. Gise holiinii gegen biiylik celik
makaslarin disindaki tiim yapi 6geleri yerli malzeme ve iscilikle
gerceklestiriliyor. Tugla dolgu betonarme iskelet sistemine
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gore yapilan dis duvarlar1 kaplayan pembe renkli Ankara
tast (andezit), tiim ylzeylerde, peronlar dahil dis ¢evrenin
tabanlarinda parapetlerde ve kaldirimlarda kullanildig: gibi, bu
tagin kiriklarinin ¢imento ile karistirilmast sonucu elde edilen
ayni renkteki ¢iplak betonun da dis yiizeylerin gerekli yerlerinde,
kiriglerin doékiimiinde ve 6n cephenin yan boélimlerindeki
genis konsol sagaklarda da kullanildigini, béylece binanin
dis goriiniisiinde, yerde diisey yiizeylerde ve {ist Ortiilerde
de siiregelen bir renk ve malzeme bitiinligine erisildigini
goriiyoruz. Andezit'in siirtinmeye ¢ok dayanakli bir tas
olmamasi nedeniyle, ne yazik ki fazlaca aginan peron dosemeleri
60’larda yapilan bir onarim sirasinda bugiin gordiigiimiiz beyaz
mermer kaplamayla degistirilmis ve eskiden bu yonden izlenen
goriintii bitiinlagi yitirilmistir.

Giintimiizde binanin hemen hemen hi¢ degismeyen boliimiiniin
ana giris bolimi oldugunu soyleyebiliriz. Bu giriste yer alan
ve st iiste yerlestirilmis altigar silindirik parcadan olusan,
dairesel kesitli, pembe-mor renkli porfirle yapilmis yiiksek
kolonlar ilk giinkii durumlarini korumaktadirlar. Malzemesi
Istanbul yakinlarindan getirilmis olan bu kolonlarin yani sira,
kapilar arasina yerlestirilmis olan yalin tasarimli 1siklandirma
aplikleriyle, ¢ok kaliteli ahsapla yapilmis ve ayak diizeyinde
piring levhalarla korunmus, cift kanathh giris kapilar1 ve
bunlarin iizerinde yap1 boyunca yiikselen pencereler de 6zgiin
durumlarini korumaktadirlar.

Mimari estetigi, yap1 malzemelerini olabildigince saf bir bicimde
kullanarak, malzemenin dogal giizelliginde yakalamaya ¢alisan
modern mimarligin ilkelerini ¢ok iyi yansitan bu giristeki
yalinlik, déonemin mimari anlayisin1 bize ¢ok iyi bir sekilde
anlatmaktadr.

Tren yolu yoniindeki cephenin ilk resimlerinde, bu yondeki
peronlarin ist ortiilerinin baglangigta yapilmadigi, gereksinim
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tzerine bunlarin daha sonra g¢elik ve camla yapildiklar
anlagilmaktadir. Bu resimlerde izlenebilen saatler ise giiniimiizde
de 6zgiin durumlarini ve isleyislerini korumaktadirlar. Yine bu
resimlerden izleyebildigimiz gibi, peron yoniine agilan bekleme
salonlari ile restoranin 6nlerindeki agik alanlarin da, daha sonra
ayni1 andezit kirigi ile renklendirmis betonarme ile yapilan, cam
tuglali pergolalarla ortiildiikleri anlagilmaktadir Béoylece, bu
erken donemde yapilan miidahalelerin yapinin genel tasarim
anlayisini ve goriintimiinii bozmadiklarini, yapiyla uyum iginde
olduklarini anlayabiliyoruz.

Mimarin bitisikteki Gar Gazinosu i¢in ¢izmis oldugu eskizlerden
bir tanesinde, bugiin iki katli olan bu yapinin aslinda tek katl
olarak planlandig1 bunun eski fotograflarda da goriildigi, ikinci
katin ise daha sonra, biiyiik bir olasilikla 40’larda eklendigi
anlagilmaktadir. Ancak, ana binanin tren yolu yoniindeki ekler
gibi, bu binadaki iist katin da yapinin genel mimari kitlesine ve
Gslubuna uygun bir bi¢cimde, 6zgiin malzemeler kullanilarak
gergeklestirildigi ve bu nedenle de goriintiide her hangi bir
bozulma ya da aykir1 bir durum olugsmadig: dikkati cekmektedir.

1929 kiiresel mali krizi sonrasi gelisen Devletciligin (Etatizm) en
giiclii yillarindan birinde gergeklestirilmis olan Ankara Garrnda,
donemin en giiglii ve popiiler tslubu olan Alman Nasyonal
Sosyalist mimarligindan esinlenmis bazi ayrintilar1 da izlemek
olasidir. Daha 6nce de belirttigimiz, Devlet'in giictinii simgeleyen
ezici 6l¢egin ve simetrik planlamanin kullanilmasinin yani sira,
TCDDY logolarinin tasariminda da, o yillarda Almanyadaki
logolarda gii¢ simgesi olarak kullanilan kartalin kanatlarini
animsatan kanatlar yer almis ve bunlar daha sonra girisin iki
yanindaki merdiven kulelerinin tepelerine de yerlestirilmistir.

Biiyiik gise holiiniin i¢ tasarimindaki yaldik da dis cephelerin
diizenlemesinde izlenen sadelik kadar etkileyicidir. Pembe
Ankara tagiile kapli dis cevrenin tersine, i¢ désemeler, mekanlarin
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aydinlik kurgusunu daha da vurgulayan, siyah mermerle yapilmis
biiytik, ince, capraz cergeveler arasinda beyaz mermerlerle
kaplanmustir. 12 metre yiiksekligindeki gise holiiniin duvarlar:
da, yari yiikseklige kadar beyaz mermerle kaplanmis, diiz beyaz
sivali tist boliimlerden, giris kolonadini olusturan pembe- mor
renkli porfirin aynisindan, siirekli bir kusakla ayrilmigtir. Hole
giris-¢ikis cephelerinin diginda kalan karsilikli iki yan duvarda
yer alan bilet giseleri krome metalle ¢ercevelenmis biiyitk
camlarla holden ayrilmis, onlerine beyaz mermer ve krome
piring parmakliklarla turnikeler yapilmus, {izerlerine dénemin
yalin, modernist estetigini yansitan saatler yerlestirilmistir. Yine
donemin diiz hath modem kaligrafi anlayigini belirleyen, hafif
bombeli krome metal harflerle olusturulan yazilar hole agilan
gesitli mekénlar1 tanimlamak amaciyla kullanilmiglardir. Son
giinlerde bu harflerden bir boélimi diistiigii icin ayni harfler
yeniden krome metalle yaptiracagina krom gibi goziiktiigii icin
aynadan kesilerek yerlerine yapistirilmislardir.

Gise duvarlariin st béliimlerinde profilli, algit silmelerle
biiytik ¢erceveler yapildigi, bunlarin iclerinin de diiz beyaz
siva olarak birakildiklarr goriilmektedir. Holiin aydinligina
katki yapan bu biiylik beyaz alanlarin aslinda Cumhuriyet’in
kazanimlarini anlatan karsilikli iki duvar resmi gergeklestirmek
tizere hazirlandiklar: bilinmektedir. 4 metre yiiksekliginde ve
21 metre uzunlugundaki bu panolar i¢in 1937 yilinda, binanin
tamamlanmasindan alt1 ay 6nce uluslararasi bir resim yarismasi
acildigl, yarigmada ressam Nurettin Ergliven’in  birinci,
Atatiirk’iin bazi heykellerini yapan Krippel'in ikinci geldigi,
ressam Refik Ekipman ile Arkeoloji Miizesi Miidiirii Halil
Edhem’in de mansiyon aldiklar1 anlagilmaktadir.

Sonuglar1 ayni yil Arkitekt dergisinde yayinlanan yarismada
birinci gelen Nurettin Ergiiven’in tablolarinin adlar1 “Lozandan
Once” ve “Lozandan Sonra” olarak tanimlanmistir. “Lozandan
Once” adli ilk tablo, Kurtulus Savasrnin en 6énemli giiniinii, 27



94 | MGHENDISLIK MIMARLIK BYKGLERI - v

Agustos 1922 tarihli Biiylik Taarruz sabahini betimlemektedir.
Beyaz bir at tizerinde kalpakli olarak resmedilen Atatiirk,
tablonun ortasinda yer almakta, ileriye dogru uzanmis
parmagi ile iinlii; “Ordular {lk Hedefiniz Akdeniz” komutunu
vermektedir. Iki yaninda savagi yoneten diger komutanlarin
resimleri yer alirken, bugiin Kurtulus Savasrnin simgelerine
doniigmiis mermi tasiyan kadinlar, hiicum halindeki siivariler,
stingiilii askerler, v.b. tabloya destansi bir goriiniim vermislerdir.

Devrimleri betimleyen, “Lozandan Sonra” adli ikinci pano
onerisinde ise, bu sefer sivil giysileriyle Atatiirk yeniden
ortada goriilmekte, saginda ve solunda kiz ve erkek {iniversite
ogrencileri yer almakta, demiryolu ingaatlari, koye giden tren,
betonarme ve ¢elik kopriiler, liman ve su isleri, tarim ve endiistri,
modern Ankaranin kurulusu, soseler, yollar ve haliciliktaki
gelismeleri ifade eden ilging ayrintilar tabloyu tamamlar. Ancak,
her halde mali olanaklarin zorlamasi nedeniyle bu iki tablo
gergeklestirilemez ve panolarin igleri bugiin goriildiigi gibi diiz
beyaz sivali olarak birakilir.
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Giris holiiniin aydinlik ve ferah bir mekan olmasina en biiyiik
katki ise, hem kent yoniindeki, hem de tren yolu yoniindeki
kargilikls iki duvarin neredeyse giintimiiz mimarliginda goriilen
seffaf cam duvarlar niteliginde gergeklestirilen ve camli kapilarin
izerinde tavana kadar yiikselen, biiyliik pencerelerle ortiilii
yirtiklardan kaynaklanmaktadir. Tavandan siiziilen dogal 1sikla
birlikte bu seffaf yiizeyler gise holiinii neredeyse, 1s1kla yikanan
cam bir kutuya doniistiirmektedirler.

90’li yillarla birlikte Ankara Gar binasinda bazi olumsuz
degisikliklerin olugsmaya basladig1 izlenir. Mimarlik kiiltiiriinden
habersiz gesitli yoneticilerin elleriyle gerceklestirilen ve maalesef
giiniimiizde de siirmekte olan bu degisikliklerle Gar binasinin
donem ozelliklerini, modernist tislubunu ve olaganiistii giiglii
yalinligin1 yavas yavas yitirmekte oldugu goriilmektedir.

Bu vyillarda yapilan bazi degisiklikler sonucunda, girisin
solunda kalan kanatta yer alan bekleme salonu kaldirilarak
burada TCDDY'nin islettigi bir seyahat acentesi agilmuis,
girisinin tizerine gise holii yoniinde, gesitli renklerdeki yagli
boya harflerle yazilmis, zevksiz bir tanitim tabelas1 asilarak
gortntl kirliligi yaratilmistir. Ayni yillarda, yapidaki 6zgiin
tanitim yazilariin 6zenli kaligrafik nitelikleri hi¢ goz oniinde
tutulmadan hazirlanan bir dizi rengarenk mekén tanitim ve
yonlendirme levhasi ile yine bir siirii renkli reklam panosu
binanin i¢inde ve disinda olaganiistii bir gorsel kirlilige neden
olmuglardir. Ayni kanatta, restoranin bitisigindeki koridor diisiik
kaliteli bir ¢ayhaneye donistiiriilmiis, binanin iist diizeydeki
modern estetigine ters diisen, plastik masa ve sandalyelerle servis
yapilmaya baslanmistir. Daha kotiisii, bekleme salonlarindan
biri iptal edildigi i¢in gise holii demir ayakli, zevksiz koltuklarla
doldurularak bekleme salonuna doénistirtilmiis, tam merkezde
de su borusu gecirmek iizere mermer déseme delinerek bir
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sis havuzu yapimina baglanmis, ancak Koruma Kurulu'nun
sikayeti Gizerine islemlerin bir kismi durdurularak, koltuklar
kaldirilmis, gise holii ve peronlar yonlendirme levhalari ve
reklim panolarindan arindirilmig, holiin merkezinde agilan
deligi ortmek icin ise, buraya biiyiikk bir saksi i¢inde ¢igek
yerlestirilmistir. Ancak, 6zel bir girisimci tarafindan isletilmekte
olan ¢ayhanenin masa ve mobilyalar1 yerinde kalmus, biiytik bir
olasilikla kapatilan Bekleme Salonu'ndan kalan eski ahgap koltuk
ve kanepeler de son giinlerde yeniden gise holiine doldurularak,
burada kalabalik bir goriintii olusturmayz stirdiirmiislerdir.

Yapinin peronlara bakan cephesindeki reklam levhalar1 da
bugiin kaldirilmis olsa da, bunlarin asilmalarindan olusan
tahribat giinimiizde bu cephede dikkatleri ¢ekmektedir.
Beyaz al¢1 ile doldurulan levha askilik delikleri, pembe renkli
andezit tas kaplamalarin yiizeyinde siritmakta, onarimi yapan
ve andezit kirig1 ile 6zgiin yiizey kaplamasina uygun bir dolgu
harci bile hazirlamay: diisiinemeyen c¢agdas iscilerimizin ve
onlar1 kontrol edebilmis olmasi gereken Genel Miidiirlik
gorevlilerinin ilgisizligi, Tirk mimarliginin gelecegi agisindan
disiindiricidiir.

Peronlar1birbirine baglayan alt gecidin duvarlari, ilk yapildiginda,
gecenlerin icine ferahlik ve nese katan, diiz, turkuaz renkli
cinilerle kapliyken, yine son yillarda arkadaki caddeye kadar
uzatilan gecidin onarimi sirasinda, bugiin gordigiimiiz, koti
kalite, i¢ kapayan, gri renkli fayanslarla dosenmis ve 6zgiinliigiini
yitirmistir.

Yapidaki 6nemli bozulmalardan biri de yan kanatlarin 6ntindeki
kaldirimlariniizeriniorten,agikliktan camtuglalarladoldurulmus
betonarme, konsol pergolalarda izlenmektedir. Ilk yapildiginda
beton boliimleri ¢inko kaplamalarla dogal etkilerden korunmus
olan bu pergolalarda, zaman iginde, ¢inko kaplamalar1 bozulup
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delindigi i¢in yagmur ve kar sularinin slattig1 beton boliimlerin
alt ylizeylerinde tuzlanmalar (efflorescence) olusmus, bunlarin
onlenebilmesi i¢in ¢inko kaplamalar yenilenecegine, pergolalarin
tizerlerini yekpare bir bicimde 6rten ve cam tuglali agikliklarin
151k gegirgenligini de onleyen, iizerleri oluklu asbest levhalarla
ortilt, egimli catilar yapilmistir. Beceriksiz bir iscilikle
gergeklestirilen bu ¢atilarin yagmur suyu drenaji ise gergekten
acemice yerlestirilen ¢inko borulardan saglanilmaya calisilmas,
bunlarin duvarlari islatmasini 6nlemek icin de, uglar1 havada
sallanir bir bicimde birakilmigtir. Ayrica, andezit'li ¢imento ile
¢iplak beton olarak dokiilen bu pergolalarin, tuzlanma nedeniyle
beyazlagan boliimlerinin de pembe boya ile kapatilmasina
caligtlmustir.




98 | MHENDISLIK MiMARLIK GYKULERi - v

Sonug olarak, uzun yillar Cumhuriyet baskentinin giris kapisi
gorevini istlenen ve kenti olusturan modern mimari ve
planlamanin st diizeydeki kalitesi konusunda ziyaretgilere
ilk izlenimleri saglayan Ankara Gari, ¢agdas mimarlik
tarihimiz agisindan 6nemini hala korumaktadir. Cok dikkatli
bakmadigimiz zaman bizi yine etkileyen, bize yine huzur ve
hayranlik saglayan bir anit yapi. Ancak, binanin bozulmakta
olan ayrintilarini incelemeye basladigimiz zaman, modern
Cumhuriyet mimarliginin  korunmasindaki  6zensizligin,
ulusal mimarlik kalitimimizi nasil yok etmekte oldugu ortaya
¢ikmaktadir. Umariz, yapilmas: diisiiniilen yeni gar binasinin
yani sira Modern Tiirk Mimarisinin bu 6nemli yapisi da dogru
bir bigimde onarilarak hi¢ olmazsa banliyé trenleri igin bir
terminal olarak yagamini onurlu bir bigimde stirdiirebilir.
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956 yilinda Kaliforniya

(ABD)da  ilk  kez
yapilan Diinya Deprem
Miihendisligi Konferansi'na
katilan  yiizlerce  bilim
insaninin arasinda bildiri
sunan tek Tirk jeolog
vardi.  Tirkiyenin  ilk
kadin  jeologu  Nuriye
Pmar hakkinda ¢ok az bahsedilmesine ragmen, daha 1940l
yillarda Marmara ve Egede deprem iireten faylarin tehlikesini
ortaya koymus, Tiirkiye'nin ilk deprem katalogunu Ervin Lahn
ile birlikte tamamlamisti. Paleontolojik ¢aligmalar da yapmus,
Anadolu’ya 6zgii ii¢ yeni echinid tiirti bulmustu.

1914 yilinda Istanbulda dogan Miiderris Mustafa Asim
Efendi'nin kizt Nuriye Pinar, égretimine Yirmidokuzuncu Ilk
Mektep'te baslamisti. Erenkdy Kiz Lisesinden pekiyi ile mezun
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oldugu 1932 yilinda Maarif Vekaleti (Milli Egitim Bakanlig:)
tarafindan Ecnebi Memleketlere Gonderilecek Talebe Hakkinda
Kanun ile liselerde muallim (6gretmen) olmak tizere agilan
siavi kazanan 700 6grenciden biri olmustu (1, 2, 3). Bu yillarda
baslayan Universite Reformu’yla Istanbul Universitesi (IU)
yapilandirilmasinda Jeoloji Enstitiisii'niin kadrosu “liseler yerine
Universiteye kazandirilmasinin fayda saglayacagi goriisiiyle”
yurtdisinda egitimlerini tamamlamis genglerden olusturulmustu
(4). Fransanin Bordeaux Universitesinde Doga Bilimleri (jeoloji,
botanik ve zooloji) lisans diizeyindeki 6grenimini, kimya
sertifikas1 da alarak tamamlayan Nuriye Pinar 1937de yurda
doniince U Jeoloji Enstitiisit'niin kadrosuna asistan olarak
katidlmusti (2, 5).

Zeynep Hanim Konagrnda bulunan Enstiti'niin iki odasinda
laboratuvardan bir bolme ile ayrilmis kiigiik bir kisminda Nuriye
Pinar, diger bir odada da yurtdisinda jeoloji tahsili yapmus, yeni
atanan Dr. [hsan Ketin ile Enver Altinli ve Fuat Baykal ¢aligmaya
baslamist1 (6, 7). Bu yillarda Jeoloji Enstitiisitnde Prof. Hamid
Nafiz Pamir ve Prof. Ahmet Can Okayin yanisira yabanci
ogretim liyeleri de bulunuyordu. Geng asistanlar, hem kendilerini
yetistirmeye ¢alismis, hem de yabanci 6gretim tiyeleri tarafindan
verilen derslerde terciimanlik yapmislardir. 1937-1942 yillan
arasinda Cenevre Universitesinden Prof. Eduard Paréjasin
Jeoloji Enstitiisi'nde Fransizca verdigi Alp Tektonigi, Stratigrafi
ve Paleontoloji derslerine Nuriye Pinar tercliman-asistan olarak
girmistir (2).

Jeolojik terimlerin Tiirk¢eye kazandirilmasinda bu donemde
yapilan cevirilerin katkis1 6nemlidir.*

* Kayag terimine Jeoloji Enstitiisi'nde, Ihsan Bey’le beraber calisirken karar
verdik. Universite terim komisyonunda Profesor Nihat Tarlan, bu kelimenin
Tiirk¢ede de mevcut oldugunu gosterdi. O halde, Roche, Rock, Gestein karsilig
kayag terimini alalim ve bu kiitleyi kaldiralim dedik” N. Pinar (Deprem Paneli
I, 1967)
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Tiirkiye'nin stratigrafisi ve paleocografyasi ile ilgilenen Paréjasin
Tiirkiyenin Arzani Tektonigi adli kitabinin gevirisini Nuriye
Pmar 1941de tamamlamig; bu terciime U Fen Fakiiltesi
Monografilerinin birinci sayist olarak yaymlanmaistir (8). 1942'de
Grenoble Jeoloji Enstitiisiinden Prof. Maurioe Gignoux’'un
onemli eseri Traite de Géologie Statigraphique, Tiirk¢eye
Stratigrafik Jeoloji adiyla Prof. Hamit Nafiz Pamir, Dr. Nuriye
Pinar ve Dr. Enver Altinli tarafindan terciime edilmistir (9).

Anadolu’da yikic1 depremler

Ikinci Diinya Savaginin basladigi yillarda, Anadoluda kisa
araliklarla birbirini izleyen biiyiik depremler olmustur (6).
Nuriye Pinar da depremlerle ilgilenmeye baglamisti. ik olarak
1940da ani hava olaylar1 alaninda uzman olan Genel Fizik
Enstitiistt Bagkan1 Prof. Dr. Marcel Fouché ile birlikte 27/12/1939
Erzincan Zelzelesinin Meteorolojisi adli bir makale yazmistir
(10). Ardindan [U Fen Fakiiltesi Monografileri'nin ikinci sayist
olarak 1942de yaymlanan ikinci makalede de, depremler ile
kuvvetli siklon merkezlerinin sebep olduklar: siddetli riizgar
ve firtinalar arasinda bir baglanti olabilecegini belirtmistir
(11). Daha sonra 1943 Hendek (Adapazar1) depremi ile ilgili
Fen Fakiiltesi Mecmuasinda ve Bureau Central Seismological
International Publicationda iki makale daha yayinlamistir (12,
13).



64 | MGHENDISLIK MIMARLIK BYKGLERI - IX

“(91) Mméruzd
YOIDITPUSISI[T A (JVY) 4B njopeuy £ozny ejop NI Tuisejirey Aej UTUIZIUd(] BIBWLIRIY ISBILIRY UAId)SO3
Turwi{igep UTULIBR{RUARY NS 9A NWNIND YIUOIYd) UNUN[OPRUY 1JeqAdZNY] oA BIRULIR]A ULIRUL] 2ATINN] T [P[OS

OIS 8 MENE § CPENIVII0 DO RSIBWESN KN CroOdNay 3 CAGai L N1AN 40pada0 g0 ‘eikad 63
NEIZ RN SO0 G WRIDWE (WODRWIISK YOIN) B SATIWHITG (9pWISOURA GLYUOL B RSOV (V KQTSNUNV ¥V TSTO¥ ¥ DDUM(el § 164

7
»

g Rl

TUIVEHYS ANVATON IM3A
anbiozospeg
A10Z031vd

_H (1 RaBA
[t

;-

AVNId  2RunN
VaviWayid v1 30 NISSYE

: v A g . v l\.{ nd 3MOINOLOAL 31AVO
ZINIQ  VAvX § e ISVLAVH AINOLAIL
NINISYZAWVH VAYWEVIA

ISIGNGAR A (FOIOH XINEIE KISSVIAVIL 1538 VEVIOIVIN — XvNid ARON




ILK KADIN JE0LOG | 69

Marmaradaki faylarin dagilimi

Nuriye Pinar, Prof. Paréjas danismanliginda siirdiirdtigii doktora
galismasina Marmara Denizi ¢evresinde meydana gelen yikici
depremlerin sebeplerini aragtirmakla baglamisti. 1894 Istanbul
depreminin ardindan Andrusov yiiriitiiciiligiinde yapilan
calismada Osmanli gemisi Selanik ile Marmara Denizinin ilk
batimetri haritas1 yapilmigt1 (14). 1932de Sieberg’in yayinladig1
makalede Marmara ve Egedeki jeolojik yapilar1 genel hatlariyla
gosterilmisti (15). Pinar, bu verileri kullanarak 1942'de Marmara
Denizinin fay haritasini ilk defa Kuzey Anadolu Fay1 (KAF) ile
iligkilendirerek ¢izmistir (Sekil 1). Bolu’ya kadar bilinen fayz,
[zmit'e kadar uzatmis, Marmara Denizi'ndeki ¢ukurlardan
gecirerek Miirefte'ye baglamigtir. Izmit Kérfezinden Ganosa
dogru uzanan ti¢ derin ¢ukurdan gecen Ana Marmara fayinin
varliginiilk kez Nuriye Pinar ortaya koymustur (16). Caligmasinin
birinci kisminda Istanbul ve Izmit'te meydana gelmis yikici
depremleri listelemis ve bu depremlerin es-siddetlerini
karsilastirmistir. Pinar, Marmara bolgesinde yikici depremleri
olusturan bu faylarin 6nemini belirtmis, deprem tehlikesini
belirlerken faylarin yerlerini su kaynaklariyla iliskilendirmistir.
(Sekil 1). Marmara Denizi ve ¢evresinin morfolojisini tasvir
eden Pinar, tezindeki haritasina ti¢ derin havzay: da eklemistir.
Marmara kiyilar1 boyunca yaklagik 100 m'ye kadar degisik
yiksekliklerdeki deniz taragalarini derleyen Pinar, bunlar
KAF’1n aktivitesinin isareti olarak gostermistir.

Prof. Fouchénin es-danigmanligini yiriittiigii Nuriye Pinarin
tezinin ikinci kisminda, Marmara Boélgesinde meydana gelen
depremlerle siddetli firtinalar arasinda bir iliski olup olmadigini
arastirmig; Marmara gibi hava karigikligi olan bolgelerde tektonik
deformasyonun da kuvvetli depresyonu (al¢cak basing) ile ani
riizgar degisimlerine yol a¢tigina isaret edilmistir. Caliymasinda
tarihi kayitlarda bahsedilen 358 Izmit depremi ile birlikte ortaya
¢ikan ani sicaklik artisi, riizgar ve firtinaya dikkat ¢ekmistir.
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DENIZ

Sekil 2: Ege Bolgesinin tektonigi, faylar ile su
kaynaklarinin iliskisini gosteren harita (18).

n Ketin, Ahmet Can Okay, Fuat Baykal
Nuriye Pinar

Sekil 3: 1U Jeoloji Enstitiisii kadrosu:
Dogent Dr. Thsan Ketin, Profesér Dr. Ahmet
Can Okay, Dogent Dr. Fuat Baykal ve 30
Mart 1945'te Fen Fakiiltesinde dogentlige
ytikseltilen Nuriye Pinar (4).

Rasathanesi
verilerini kullanarak
1912 Ganos ve 1935
Erdek depremlerine
ait barometre durumu
ve rizgar gelisimini
incelemis, firtina gibi
¢ok hizli degisen hava
olaylarinin frekanslarini
analiz etmigstir. Tirkiyede

Kandilli

yapilmis ikinci jeoloji
doktora tezi olan bu
caligma, Marmara
Denizi Havzasinin
Sismik  Jeolojisi  ve
Meteorolojisi ~ baglikl

makale ile Fen Fakiiltesi
Monografileri’nin

besinci sayis1  olarak
1942de  yayinlanmistir
(16, 17).

Ege Bolgesi’nin sicak su
kaynaklar1 ve faylar

Dr. Nuriye Pinar,
Marmaradaki  faylarla
su kaynaklarin

iliskilendirdigi gibi Bati
Anadoluda da sicak su

kaynaklarini faylarla
birlikte listelemistir.
Bolgede deprem

tiretebilen faylari ¢izerken meydana gelmis biiyiik depremlerden
sismik kaynak belirlemesi yapmustir. Ege’yi kirik bolgelerine
ayirarak meydana gelen tarihsel depremleri kirik bolgeleri ile



ILK KADIN JE0LOG | 67

iligkilendirmistir ($ekil 2). Dr. Pinar’in, 1945’te tamamladig1
dogentlik tezi, Ege Bolgesinin Tektonigi, Sicak Su ve Maden Suyu
Kaynaklar1 baghg ile Fen Fakiiltesi Monografilerinin onikinci
say1s1 olarak yaymlanmigtir (18).

Bu caligmayla ilgili Ege Havzasrnin Sismik Cizgileri ve Sicak
Su Kaynaklar1 makalesi 1949da Fen Fakiiltesi Mecmuasrnda
yayinlanmistir (19).

Ege Bolgesini etkileyen yikici depremlerden 1949 Karaburun
depremiileilgili yaptigiincelemeleri 23 Temmuz 1949 Karaburun
(Izmir) Depreminin Jeolojik ve Sismolojik Etiidii adiyla Fen
Fakiiltesi Mecmuasrnda yayinlanmistir (20).

Sekil 4: 1944 Bolu-Gerede depremi sonrasinda arazide. Meydana gelen sag
yanal atimli fayin Bolu yakin giineyindeki goriiniimii. Fotografta 3.5 m'lik
yanal atim tizerinde duruyorlar (6).

1950 yilinda basilan bu makalede deprem hasarlar1 detayli
olarak belirtilmis, verilen es-siddet haritas1 glintimiiz deprem
risk ¢aligmalarinda da kullanilmaktadir* (Sekil 5).

* Izmir Deprem Master Plani (http://www.izmir.bel.tr/izmirdeprem/izmirrapor. htm)
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Deprem Katalogu ¢alismalar:

Kuzey Anadoluda meydana gelen depremlerin hasarlarina
dayanarak Tiirkiye'nin ilk Yersarsintis1 Bolgeleri Haritas1 1945te
Bayindirlik Bakanligi tarafindan hazirlanmisti. Bu haritada
bir zon seklinde gosterilen kirik {izerinde deprem merkezleri
Boludan batiya dogru devam etmiyor, Dog. Dr.. Pinar'in 1942'de
Marmara Denizinde gosterdigi faylar1 heniiz icermiyordu. Bu
caligmalar sirasinda deprem envanteri yapilmamusts; Tiirkiyenin
deprem bolgeleri ise bilinmiyordu. Tektonik birimlerle faylari
gosteren sismotektonik haritalarin yanisira deprem kataloglari
da gerekliydi. Tiirkiye ve ¢evresinde meydana gelen depremlerle
ilgili Salamon-Calvi, 1941 yilinda bir ¢aligma yapmuist1 (21). Bu
yayindan yola ¢ikan Dog. Dr. Nuriye Pinar ve Ervin Lahn**
Anadoluda etkili olan depremleri sistematik olarak listelemeye
baslamugtir. Oncelikle Marmara Denizi ¢evresinde 19. yiizyilin
sonuna kadar meydana gelen deprem hasarlarini derlemis, daha
sonra deprem bolgelerini Bati, Kuzey ve Kuzey Dogu, Orta ve
Giiney Dogu Anadolu olarak dort bolgeye ayirmistir. Deprem
olusturan fay tanimlar1 ve yer-zemin ozelliklerini ekleyerek ilk
deprem tehlike analizlerini gergeklestirmislerdir. Sonunda ortaya
¢ikan bu ¢alisma Bayindirlik Bakanlig: tarafindan “Tiirkiyenin
Deprem Bélgeleri [zahli Katalogu” adiyla 1952'de basilmustir (22).
Katalog galismast ile ilgili yapmis oldugu makaleleri Uluslararasi
Jeofizik ve Jeodezi Birligi (IUGG) yayinlarinda yayinlanmistir
(23, 24, 25, 26, 27,28). Depremlerle ilgili ¢calismalar1 sayesinde
Dog. Dr. Nuriye Pinar, 1951'de Avrupa Sismoloji Komisyonu
(ESC) tiyeligine segilmis, Tiirkiye'nin yaklasik on yil boyunca
ulusal deprem raporlarini hazirlamistir (29, 30, 31, 32).

** Daha sonra Emin ilhan adini almistir.
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|l"I.A YARIMADASININ
JroroJixve sismix
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Sekil 5: Dog. Dr. Nuriye Pinar tarafindan hazirlanan 1949 Karaburun
depreminin (M=6.6) siddet haritasi (20).

Depremlerin makro-sismik bulgularinin incelenmesi

1951 yilinda meydana gelen Kursunlu (Cankir1) depreminin
etkilerini inceleyen Dog¢. Dr. Nuriye Pinar, Ervin Lahn ile
birlikte daha 6nceki depremlerde olusmus yiizey kiriklarinin
bu depremde tekrar hareket ettigini gozlemlemislerdir (22).
Binalarin yapim tarzi ve hasarin biytikliigiine gore depremin
siddetini VIII olarak belirtmislerdir. Do¢. Dr. Pinarm 1953
yilinda Fen Fakiiltesi Mecmuasinda yayinladigi 13 Agustos
1951 Kursunlu depreminin jeolojik ve makrosismik etiidii adli
makalesinde depremin yilizey kirigini, “1944 depremi yiizey
kirginr” (sekil 4) yer yer iizerleyen 60 km'lik bir fay seklinde
tanimlamus,



10 | MHENDISLIK MIMARLIK GYKULERi - IX

Kursunludan batiya dogru uzanan KAFimn devami olarak

gostermistir (33, 34, 35).

SEISME DE YENICE _GONEN DU I8 Mars 195
Nerdye liner
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Sekil 6: 18 Mart 1953 Yenice-Gonen
depreminin (M=7,5) hasar miktarlar:
(%) ve ongoriilen es-siddet konturlar
(36)

/e

1953 Yenice-Gonen depremi
ile ilgili ayrmntih makro-
sismik bulgularin1 Bulletin
of the Seismological Society
of  America  dergisinde
yayinladig1 makalesinde
(36) bir birikinti konisi
tizerinde bulunan Yenicede
deprem biiyiik ¢apta tahribat
olustururken (Sekil 6), Yenice
ile Gonen arasinda yaklagik
50 km uzunlugundabir yiizey
ki@ gelistigini bildirmistir
(37). 1952 Adana depremi

ile ilgili Icel, Seyhan, Hatay bolgelerinde jeolojik arastirmalarda
bulunan Dog. Dr. Pinar (5), 1956da Eskisehirde meydana gelen
depremle ilgili de benzer bulgular: yayinlamistir (38, 39).

Sekil 7: Dog. Dr. Nuriye Pinar ve Dog. Dr. Thsan Ketin 6grencilerle (Sakir
Abdiillselamoglu, Berrin Ozmen arazide (1947).
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Paleontolojik Calismalar:

U Yeni Tiir ve Bir Yontem Dog. Dr. Nuriye Pinar, Istanbul
Universitesinde 1937den 1954 kadar palaeontoloji dersleri
vermistir. Atife Daci, Samime Artiiz ve Cazibe Sayar bu yillarda
yetismistir. Sile, Izmit, Kandira ve Adapazari bélgelerinde
ogrencileriyle dersleri ile ilgili geziler diizenlemis (Sekil 7),
1945de Ayancik bolgesinde de 6nemli bir fosil yatag: incelemesi
yapmustir (5).

O yillarda U Enstitii Miizesinin yeniden olusturulmasi igin
Fransa’ya gitmis; Paris Doga Tarihi Miizesinde 1951-1955 yillar1
arasinda ekinidler ile ilgili yaptig1 arastirmalarda Anadolu’ya
Ozgii ti¢ yeni tiir bulmustur. Bu bulgular: igeren Surles oursins
de I'Eocene moyen de Catalca-Karacakdy (Trakya, Turquie)
adli makalesini 1951de Bulletin of Geological Society of
France dergisinde (40) ve Echinides de Ramandag (Turquie)
adli makalesi de 1954’te Bulletin of Museum National History
dergisinde yayinlamistir (41). Farkli bolgelerden ekinidler
tzerine yaptigi bu calismalarda bir de biyometrik yontem
gelistirmis; bu yontem 1952'de Anadolu ciypeasterlerinin tayini
metodu adi altinda Fen Fakiiltesi Mecmuasrnda yayinlanmistir
(42). Palu bolgesinin (Elazig) birka¢ Neojen Echinidi hakkinda
baslikli makale1952de (43), Tercan (Erzincan) bdlgesinin
Miyosen echinidleri adli makalesi 1953de (44) ve Kandira
(Kocaeli) bolgesinin Kretase echinidleri hakkinda adli makalesi
de 1956da (45) Fen Fakiiltesi Mecmuasr'nda yayimlanmistir. Dog.
Dr. Pinar bu ¢alismalarini 1952 yilinda Cezayirde tertiplenen 19.
Uluslararas: Jeoloji Kongresinde sozlii olarak sunmustur (46).
Daha sonraki yillarda Tiirkiyede Echinidlerin gelismesi ve ti¢
yeni tiir adi altinda topladigi bu makalelerini U Yerbilimleri
Dergisinde 1981'de yayinlamistir (47).

Bu caligmalari ile Tiirkiyedeki echinidlerin bolgesel dagilimini
inceleyen Dog. Dr. Nuriye Pinar, Avrupa ve Kuzey Afrikadaki
tirlerle benzerliklerini ve farkliliklarini ortaya koymustur.
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Ug yeni tiir ile birlikte Catalca, Tercan, Palu, Kandira, Raman
Dag1, Askale ve Antakyanin Samandag bolgelerinden derledigi
ornekler, Alt Kretase, Ust Kretase, Eosen (Liitesiyen), Miyosen
(Burdigaliyen) ve Neojen jeolojik donemlerine aittir (5). Onceleri
Yildiz Teknik Universitesinde bulunan bu echinid koleksiyonu,
Prof. Dr. Nuriye Pinar Erdem Adapazari ve Palu (Erzurum)
Echinid Koleksiyonu adi altinda Istanbul Universitesi Jeoloji
Miizesi Ozel Koleksiyonlar Bolimir'nde sergilenmektedir (5).
Koleksiyon iig yeni tiir:

1. Galeaster terkosensis (Eosen)-Catalca,
2. Trijlacioka trakyensis (Eosen)-Trakya,

3. Euspatangus rogeri (Eosen)-Catalca 6rneklerini icermektedir

(Sekil 8).
Akademiden Siyasete

Dog. Dr. Nuriye Pmar 1953 Yenice depremi sonrasinda
arazideyken, caligmalarini ilgiyle takip eden koyliilerin “bir
civelek* gelmis, arastirma yapiryormus” soylentisi ile epey
taninmist: (48). Bolgeye gelen Bagbakan Adnan Menderes
kendisiyle tanistirilmis, Anadoludaki deprem tehlikesini anlatma
firsatin1 bulmustur. Bagbakanin daveti iizerine milletvekilligine
adayligini koymustur.

1954-1960 yillar1 arasinda TBMM 10. ve 11. Donem Demokrat
(DP) Parti {zmir milletvekilligi yapmustir (49). Nuriye Pinar
yabanci dil bilen, bilimsel kisiligiyle de 6ne ¢ikarak iki dénem
milletvekilligi ve Diinya Parlamentolar Birliginin Tiirk Grubu
Genel Sekreterligini yiiriiten nadir kadin vekillerden olmustur.
Meclise sundugu kanun tekliflerinden {i¢ii kabul edilmistir (50).

* Bu yillarda jeolog kelimesi “civelek” olarak bilinmektedir.
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1946da kurulan Tiirkiye
Jeoloji Kurumu’nun (TJK)
ilk tiyeleri arasinda yer
alan Dog. Dr. Nuriye Pinar
(Sekil 9), milletvekillligi
sirasinda  1956- 1958
yillar1 arasinda iki dénem
TJK baskanlig1 yapmustir.
Bagkanlig1 sirasinda
girisimleri ile kurumun
maddi kazanimlarini
da  gelistirmis**,  bu
L1001 o e ko ) yillarda uluslararas: arazi
gezileri  diizenlenmesini

Sekil 8: IU Jeoloji Miize Ozel Koleksiyonlar . Sies 1 .
Boliimiinde yer alan Prof. Dr. Nuriye Pinar Milletvekilligi déneminde

Erdem Echinid Koleksiyonu'ndan yeni bilimsel ¢aligmalarini da
tiir ornegi(5): Euspatangus rogeri (Yeni sﬁrdﬁrmﬁS, uluslararasi
tiir n.sp. Pmar) Geg Littesiyen (Catalca) konferanslarda  bildiriler
(http://muhendislik.istanbul.edu.tr./ vermistir (2, 3). 1956
jeolojimuzesi/?p=6613). yilinda Berkeley'deki 1906

San Francisco (ABD)
depreminin ellinci yildoniimii nedeniyle diizenlenen ilk Diinya
Deprem Miihendisleri Konferansrna Kaliforniya Miihendisler
Birliginin davetiyle Tiirkiyeden katilan sadece Dog. Dr. Nuriye
Pinar olmustur (2, 48, 51). “Historical and modern earthquake-
resistant construction in Turkey” bashkli konusmasinda 1939
Erzincan depremi sonrasinda Tiirkiyede gelistirilen yap1
yonetmeligi ¢alismalarini sunmustur (52, 53).

Ayni yil Amerika Disigleri Bakanligrnin davetlisi olarak sadece
milletvekili degil, bir bilim insan1 ve “Diinyadaki tek kadin
deprem uzmani jeolog” olarak Amerikan Senatosuna takdim
edilirken ayakta alkiglanmustir.

** 20 Subat 1957 tarihli TJK Yillik Genel Kurul Toplantis: Tutanag
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Donemin Bagkan yardimcist olan Richard Nixonin “Dr. Pinar,
litfen burada deprem yapmayin” sozleri Amerikan gazetelerinin
mangetlerinde yer almustir (48). Bu gezi sirasinda New York
Columbia Universitesinden Prof. Maurice Ewing ile goriismiis,
aragtirma gemisi R/V Vema ile Akdenizde Izmir-Antalya
arasinda osinografik, jeolojik ve antropolojik arastirmalarin
yapilmasi planlanmustir (2). Tiirk arastirmacilarin da katilmasinin
kararlagtirildig1 bu seferin organizasyonunu Tiirkiye hiikiimeti
adna ytriitmiistiir. Bu yillarda Bat1 Anadolu’'nun kirikli yapisinin
Ege Denizinin icine uzanabilecegine dikkat g¢eken Dog. Dr.
Nuriye Pmar, 1958de vyeralti kaynaklarinin arastirilmasinin
gerektigini Sokede miisahede edilen tabii gaz emareleri hakkinda
diistinceler adli makalesinde Tiirkiye Jeoloji Kurumu Biilteni'nde
yayinlamustir (54).

Sekil 9: 1947'de Tiirkiye Jeoloji Kurumu kurucu fiyelerinin ilk kurultay
sonrasinda Cumhurbagkanlig1 ziyareti sirasinda. Soldan, ayakta bulunanlar:
Dogent Dr. F. Baykal, N.Egeran, K. Lokman, Cumhurbagskani I.inénti, Profesér
M. Sayar, Profesér Dr. H.N. Pamir, O. Bayramgil, Dogent Dr. I.Ketin, E.
Chaput, 6nde bulunanlar: M.Akartuna, S.Artiiz, B. Ozmen, S. Abdiilselamoglu
(Yeryuvari ve Insan, 1985. Say1 10, Cilt 1).
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1960da askeri yonetimin baglamasiyla DP milletvekili Nuriye
Pmar da Yassiadada yargillanmig; bu siirecin arkasindan
Kayseride iki buguk yil cezaevinde tutuklu kalmistir (49, 50).
Ayni siireci paylastigr Bilecik milletvekili Mehmet Erdem ile
evlenmistir.

Akademiye doniis

Cezaevinden ¢iktiktan sonra bir siire egitim kurumlarinda gesitli
gorevlerde bulunan ve uzun bir siire jeoloji ¢aliymalarina ara
vermek zorunda kalan Dog. Dr. Nuriye Pinar 1967de ilk defa
diizenlenen Tiirkiye Deprem Paneline katilmis, depremlerle
miicadeledeki goriislerini aktarmistir.* 1967deki Af Yasasi
ile yeniden akademiye dénmiis, Istanbul Devlet Miihendislik
Mimarhk Akademisi** (IDMMA) Ingaat Miihendisligi
Boliimii'ne Profesor olarak atanmustir. 1973'de Izmirde NATO
tarafindan diizenlenen Miithendislik Sismolojisi ve Deprem
Miihendisliginde Modern Gelismeler adli toplantida Tiirkiye'nin
Tektonigi ve Deprem Bolgeleri hakkinda ¢agrili bir konusma
yapmustir (2). Eyliil ayinda Avrupa Jeofizikgiler Birliginin
Zirih'teki toplantisinda sundugu bildirisini ~ Tiirkiyedeki
Ofiyolitik Seriler adli makalesi MTA Dergisinde 1974de
yayinlamistir (55). 1977de Dogu Akdeniz ile ilgili bir kitapta
Anadolu ve Kibris hakkinda Lahn ile birlikte yazdiklar: Outlines
of the stratigraphy and tectonics of Turkey, with notes on the
Geology of Cyprus adli makale boliim olarak basilmistir (56).

* “Stiphesiz ki depreme kars1 korunma ¢aligmalar: ¢ogaldik¢a ziyan miktarlar
da azalacaktir” Dog. Dr. Nuriye Pinar Erdem, 1967. 1. Tiirkiye Deprem
Panelinden

** Bugiinkii adiyla Yildiz Teknik Universitesi (YTU)
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Uzun yillar depremlerle ilgilenmis bir uzman olarak yerlesim
alanlarinin seciminde jeolojinin 6nemi, deprem tehlikesinin
tanimlanmasinda aktif faylarin belirlenmesi, jeoteknik bilgilerin
uygulamada dogru kullanimi ve yap1 malzemesi olarak kayalarin
taninmasini iceren bilgileri Mithendislik Jeolojisi ad: altinda
bir ders kitabinda toplamistir (57). Tiirkiyede yayinlanan
ikinci mithendislik jeolojisi kitabi olan bu eserinde genel jeoloji
konularinin yanisira jeofizik arastirmalar, depremler ve depreme
dayanikli yapilar gibi bagliklar da yer almaktadir. Prof. Dr.
Pinarm Deprem Katalogu ve Miihendislik Jeolojisi kitaplari,
YTU'de gozden gegirilerek yeniden yayinlanmustir. 1982 yilinda
YTU Ingaat Miihendisligi Boliim Bagkani iken emekli olmustur.

Prof. Dr. Pinar, deprem zararlarinin azaltilmas: ve alinacak
onlemlerle ilgili popiiler bilim yazilar1 da yazmustir (58, 59).
Bir yazisinda*, (“Depreme dayanikli yap1 yapma konusunda ilk
6nem verilecek sey, zeminin sert ve kaya olmasidir. Daha sonraki
asama ise, yapu tiplerine gore harcin cinsi ve kalitesi ile binalarin
gatilarinin hafif, temellerinin saglamhigidir. Bu tip binalar
depreme dayanabilirler... Yapilarin depreme dayanikli olarak
projelendirmesinin amaci, insan hayatinin giivencesini saglamak
ve vyapilar1 hasarlardan korumaktir”) seklinde yillar 6nce
deprem zararlarinin azaltilmasi konusunda uyarmistir. Deprem
mithendisliginin gelismesine katkilarindan dolay1 Tiirkiye
Deprem Vakfi miitevelli iiyesi secilmis, Tiirk Parlamenterler
Birligi, Turkiye Jeologlar Birligi, Ekoloji ve Cevre Dostlari, Tiirk
Kadinlar Konseyi gibi sivil toplum kuruluslarinda da ¢alismalar
yapmustir. Ulkemizin ilk kadin jeologu ve deprem uzmani Prof.
Dr. Nuriye Pinar Erdem 2006da Istanbul'da vefat etmistir.

* http://gazetearsivi.milliyet.com.tr/Arsiv/1976/12/21
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Son Soz

Marmara ve Egedeki depremlerin sebebini arastiran ve Kuzey
Anadolu Fay1 boyunca meydana

gelen yikici depremleri inceleyen Prof. Dr. Nuriye Pinar Erdem,
bu gozlemlerine dayanarak yerlesim alanlarinin se¢imi, depreme
dayanikli projelendirme ve kullanilacak yap: malzemesinde
jeoloji ve depremselligin 6nemini daha o yillarda yayinlarinda
anlatmistir.  Aletsel verilerin mevcut olmadigi zamanda
hazirladig Tiirkiye'nin Izahli Deprem Katalogundan yillarca tek
kaynak olarak faydalanilmistir.

Prof. Dr. Nilgiin OKAY, Istanbul Teknik Universitesi, Maden
Fakiiltesi, Jeoloji Miithendisligi Bolimi, TMMOB Jeoloji
Miihendisleri Odasi, Mavi Gezegen Dergisi, Yil 2017, Say1 23,
Sayfa; 5-15, ISTANBUL
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Insa edildigi donemden itibaren ¢evresiyle olan iliskisi
nedeniyle biiyiik 6nem tasiyan Kars demiryolu ve demiryolu
yapilari, giiniimiiz gereksinimlerini karsilamamasi nedeniyle
etkinligini kaybetmis olarak karsimiza ¢ikiyor. Giincel projelerle
tekrar yapilandirilmas: giindemde olan demiryolu hattin1 ele
alan yazar, “endiistriyel sit alan1” olarak tanimladig1 alanin neden
korunmas: gerektigine dikkat gekiyor.

Demiryolu bir ulagim sistemi olarak 19. ylizyilin ikinci geyreginde
hizla geliserek kita Avrupasinda ve diinyada yayginlagmaya
baslamis, Anadolu topraklar: ile bulugmasi ise 1857 yilinda
[zmir-Aydin hattinin insasinin baglamasiyla gerceklesmistir.
Kimi yerde 150 yila varan ge¢misi olan demiryolu yapilar,
giiniimiizde endiistriyel miras olarak degerlendirilmektedir.
Son on yilda Tiirkiye'nin hizli demiryolu sistemine ge¢meye
baslamasiyla eski hatlar ve onlarla biitiinlesen tarihi yapilar
koruma biliminin tartisma konular1 arasmna girmistir. Bu
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baglamda 19. yiizyll sonunda Ruslar tarafindan insa edilen
Kars demiryolu yapilar1 da Anadoludaki diger demiryolu
yapilarindan farklilagan mimari kimligiyle ayrintili arastirmay1
hak etmektedir. Bu makalede Kars tren garindaki kiiltiir varhig
degeri olan yapilar tanitilacak ve hizli demiryolu uygulamalar1
baglaminda koruma sorunlar: tartigilacaktir.

19. YUZYILDA KARS

Kars, Anadolu ve Kafkasya arasinda bir gecis noktasi olup, tarih
oncesi donemlerden beri pek ¢ok topluma ev sahipligi yapmustir.
16. yiizyilin ilk yarisinda Osmanli topraklarina katilan Kars,
stratejik konumu nedeniyle ¢ok sayida savasa da sahne olmustur.
93 harbi olarak bilinen 1877-78 Osmanli-Rus savasinin sonunda
Ruslar bolgede egemenlik kurmus ve bu durum 40 yil kadar
stirmistiir. Osmanli doneminde, Erzurum vilayetinin bir sancag1
olan Kars, Rus yonetiminde Giiney Kafkasya (Zakafkasya) genel
valiligine bagl bir oblast (vilayet) olarak tanimlanmuistir.

Kars’ta Rus isgali doneminde toplumsal ve ekonomik boyutlarin
yani sira kentlesme ve mimarlik alaninda da dikkate deger
degisimler yasanmistir. 1876 yili Erzurum salnamesine gore
Kars sancaginin niifusu 100.000’in iizerinde iken isgalden
20 yil sonra niifus 300.000e ulagsmistir. Bu donemde, tarim
ve hayvanciik ile bununla baglantili imalat alaninda da
yeni gelismelerin oldugu goriilmektedir. 1900’lerin basinda
Ruslar ve bolgedeki Isvigreli peynir iireticileri, yag ve peynir
imalathaneleri agmislardir. Rus¢ada imalathane anlamina gelen
“zavot” sozcligli, Kars'ta yerli halkin dilinde mandira anlamim
kazanmistir ve giintimiizde de kullanilmaktadir. Kentte artan
niifusa paralel olarak gelisen imar ¢alismalar1 nedeniyle ingaat
malzemesi iireten imalathanelerin sayist da artmuistir.
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Bu donemde tiim Kafkasyada giiclinii pekistiren Ruslar, bu
cografyadaki kentlerde kendi kimliklerini vurgulamak igin
geleneksel yerlesim dokularindan farklilasan radikal kentlesme
projeleri gelistirmistir. Tiflis, Bakii, Batum, Glimrii gibi kentlerde
sur i¢i organik dokulu yerel mahallelerinin disinda meydanlarin
yer aldigi, dogrusal aksli, 1zgara planli yeni kent dokular
gelistirilmis ve donemin neoklasik eklektik kargir mimari
anlayisina uygun gorkemli kamu yapilar1 ve konutlarla yeni kent
merkezleri olusturulmustur. Kars'ta da Kars Cayr'nin batisinda,
kalenin eteginde yer alan Osmanli kent dokusuna dokunmayan
Ruslar, nehrin dogusundaki yamaca 1zgara planli yeni bir kent
kurmugtur. (Resim 1)

Kentin dogu sinirinda yer alan demiryolu hatt1 ile Kars Cay1
arasinda kuzeydogu-giineybati dogrultusunda birbirine paralel
caddeler ve caddelere dik sokaklar olusturulmustur. Genis
kaldirimli, agaglandirilmis caddeler ve biiyiik park alanlari
ile Osmanli yerlesim alanindan uzak ve farkli yeni bir kent
dokusu ortaya ¢ikmistir. (Resim 2) Ana caddelerde resmi, dini
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ve ticari yapilar yer almistir. Caddelerin koselerinde ¢ogunlukla
gorkemli bigimlenisi olan iki katl1 yapilar, sokaklar boyunca da
yalin cepheli tek ya da iki katli konutlar ile kentin yeni silueti
olugmustur. (Resim 3)
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Resim 2. 1910 tarihli kent plan
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Resim 3. Rus doneminde gelisen yeni i(?nt dokusu
Yeni kurulan kentte, yalnizca yerlesimin bic¢imlenisi degil,
yapilarin mimari karakteri de Osmanli mahallesinden
farklilasmustir. Gerek 19. ylizyila ait kartpostal ve fotograflar gerek
gliniimiize ulasan az sayidaki Osmanli evleri incelendiginde,
Kars'in geleneksel mimarisini orta sofali ve ¢ikmali, diiz damly,
cepheleri sivali ve agik renk boyali kargir yapilarin olusturdugu
anlagilmaktadir. Dik egimli arazide bu yapilar adeta birbirinin
tistiine ¢ikar sekilde konumlandirilmistir. (Resim 4) Rus yapilari
ise diizgiin dikdortgen bigimleri ve koyu renk bazalt tasi kapli
cepheleri ile ¢ok farkli bir mimari kimlik sunmaktadir. Tag cephe
yizeylerdeki ara kat ve cat1 seviyesindeki silmeler, pencere,
kapr iizeri ve gevresindeki tas islemeler, soveler, sove alt1 tas
silme detaylar1 cepheye hareket katmaktadir. Bazi yapilarda,
6n cephede demir konstriiksiyonlu balkonlar ve giris sagaklar1
bulunmaktadir. Bununla birlikte ahsap isleme detayli verandali
yapilar da goriilmektedir. Yapilar besik ya da kirma ¢atili olup,
catilar sa¢ ya da ¢inko ile kaplanmistir. Cogunlukla bitkisel
motiflerin islendigi ¢inko ¢ortenler ise cepheye hareket katan
diger bir unsur olmustur.
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i P e A o L -
Resim 4. Kale eteginde gelismis Osmanli kent dokusu

KARS DEMIRYOLU

Rus yonetimindeki Kars'ta yaganan 6nemli gelismelerden biri
demiryolunun inga edilmesi olmustur. Rusyanin yonetim
merkezi St. Petersburgdan uzak olan Karsin, merkez ile
baglantis1 demiryolu ile saglanmistir. Bakiiden Poti’ye, oradan
da Batuma ulasan (Karsn bagli oldugu valilik olan) Giiney
Kafkasya demiryolu 1883 yilinda tamamlanmuis, 1899 yilinda da
bu hat Tiflis, Giimri, Erivan, Culfa ve Karsa uzatilmistir. Kars
Saritkamis arasinda da 1910-12 yillar1 arasinda demiryolu
yapilmistir. Sarikamis-Erzurum arasindaki demiryolu hatti ise I.
Diinya Savasi sirasinda 750 mm’lik dar/dekovil hat olarak insa
edilmistir. 1930’lara kadar kullanilan bu dar hat, 1957 yilinda
normal hatta doniistiiriilmiis, boylece Erzurum-Sarikamis-
Kars arasinda dogrudan baglanti saglanmistir. (Resim
5) Glinimiiz Tirkiye smurlari igerisinde kalan Dogukapi
(sinir)-Akyaka-Kars-Saritkamig-Erzurum ~ demiryolu  hatts,
Anadolu topraklarinda Osmanli iradesi disinda yapilmis, tek



KARS DEMIRYOLU MIRASININ DEGERLENDIRILMESI | 87

demiryolu hattidir. Cumhuriyet kuruldugunda, Rus yonetimi

sirasinda yapilan Sinir-Kars-Erzurum demiryolu hatt1 haricinde
Ankaranin dogusunda demiryolu hatti yoktur. Donemin ulagim
politikas1 cercevesinde gergeklestirilen yogun demiryolu insaati
ile Karsin Ankara ile baglantis1 saglanmustir.

11111

EREiNEAL
L]

1 v yupaam R Demsiryols
— A yillin araiiaels Raskin
tetalimaian mmpa gviden dewensie
1¥1R11 yallars arwsesdis Huslar
taralimdan ings edikn domirys
191818 il arseinds Rusir
Antatimnd s iy ibden dar o @ bat
' FH3 1A ol arasenda TC B0
inrulmdun inue cdibrn dormir ol

-luh'l anFiF

Resim 5. Ruslar ve TCDD tarafindan yapilan demiryolu

1950’lerde iilke genelinde yaygin olarak kullanilmaya baslanan
demiryolu hem ekonomik agidan hem de iilke savunmasi
agisindan 6nemli bir ulagim araci olmugtur. Uretim ve titkketim
merkezleri arasindaki baglanti demiryoluyla saglanmistir. Bu
baglamda koylerden gelen tarim diriinlerini pazara ulastiran
Toprak Mahsulleri Ofisinin (TMO), deniz tasimaciligiyla gelen
mali demiryoluna aktaran Liman Isletmelerinin ve asker ile
arag sevkiyatini demiryoluyla yapan Tiirk Silahli Kuvvetlerinin
(TSK) tren gari ¢evresinde kendi 6zel istasyon alanlari bulunur.
Tirkiyede pek ¢ok kentte tren gari, TMO, TSK ve Liman
Isletmeleri arasindaki bu iliski goriilmektedir. Kars tren garinin
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gevresinde de TMO ve TSK'’ya ait yapilarla birlikte Karayollar1
Genel Midirliginin (KGM) depolar1 demiryolu hatt1
cevresinde yer alir.

KARS DEMIRYOLU MiRASI

Karsdemiryoluhattive gari,1zgara planlikentin dogusinirindayer
almaktadir. Kent igindeki 2 km’lik hat boyunca, Rus déneminde
yapilmis 30 yap1 bulunmaktadir. Bu yapilar, hattin iki tarafinda
konumlandirilmis olup, giiniimiizde 15 yap1 TCDD, 11 yap1
TMO, 4 yap1 TSK miilkiyetindedir. Cumhuriyet donemi boyunca
cesitli islevlerle kullanilan Rus dénemi yapilari, kimi degisimler
icerseler de genel olarak mimari ozelliklerini korumakta ve
Kars demiryolunun tarihsel kimligini olusturmaktadirlar. Bu
niteligiyle Kars gar1, endiistriyel bir sit alani niteligi tasimaktadr.
Ancak 6zellikle 1950’lerden itibaren alanda, degisen teknoloji ve
gereksinimlere bagli olarak insa edilen yapilar, salt isleve yonelik
kurgulanmis ve 6zensiz mimarileriyle alanin biitinligtine zarar
vermiglerdir. (Resim 6, 7)

Tonn i =K [0, R

Resim 6. TCDD-TMO-TSK-KGM yapllarlnm alan i¢indeki konumu

e

Tt Yapaer

Resim 7. Yapilarin tescil durumu
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Kars demiryolu hatt1 {izerinde merkezde gar binasi yer
almaktadir. Gar binasinin gevresinde ise isletme binasi, lojmanlar,
isci barakalari, ambarlar ve su kulesi konumlandirilmistir.
Demiryolunun idari birimlerinden biri olan gar binasi, 1899
yilinda insa edilmis, ancak yap1 1970 yilinda yikilarak yerine
betonarme bir yap1 yapilmistir. Doneminin anitsal yapilarindan
olan gar binasinin neden yikildig1 tam olarak bilinmemekle
beraber, yapilan sozlii goriismelerde yapinin oldukga harap
oldugu, gereksinimleri karsilamadigr i¢in yikildig1 ifade
edilmistir. 1970de insa edilen betonarme gar binasi ile iki yaninda
yer alan yiiksek katli lojmanlar ise devam eden Kars-Tiflis-Bakii
demiryolu projesi ile baglantili olarak yenileme kapsaminda
Temmuz 2016da yikilmustir. Yikilan ii¢ yapiin yerine, ilk
yapimin formuna benzer bicimde bazalt tas: ile kaplanmis bir
yap1 inga edilmigtir. (Resim 8)

Resim 8. Eski gar binasi ve 1970'de yapilan betonarme gar binasi

1900’lerde demiryolunun tamamlanmasiyla birlikte garin
batisinda bir de isletme binas1 yapilmistir. Yapi, Cumhuriyetin
ilanindan sonra giimriik binas1 olarak kullanilmigtir. 1988 yilinda
Erzurum Kiltiir ve Tabiat Varliklarini Koruma Kurulu (KTVKK)
tarafindan tescillenen yapi, 2001 yilinda restore edildikten sonra
Kent Konseyi binast olarak kullanilmis, 2014 yilinda ise Kars
Gumritk Mudirligine tahsis edilmistir. (Resim 9)
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Resim 9. Eski isletme binasi

Rus déneminde gar alaninda idari birimlerin yani sira konaklama
ve teknik birim yapilari da ingsa edilmistir. Lojman ve isci
barakalar1 giiniimiizde TCDD ¢alisanlarinin konaklama birimi
olarak kullanilmaktadir. TCDD Emlak ve Ingaat Dairesinden
elde edilen Kars demiryoluna ait 1972 tarihli bir vaziyet planina
gore, alanda cesitli donemlerde inga edilmis 14 kagir lojman,
bir ahsap lojman ve iki is¢i barakasi mevcuttur. Giiniimiizde
ise TCDD miilkiyetinde 13 kagir lojman yapisi bulunmakta
olup; bunlardan 11'i Rus doneminde demiryolu hatt1 ile
birlikte yapilmistir. Bu yapilardan 6’s1 gar binasinin giineyinde
yakin bir konumda, 3’1 ise gar binasinin kuzeydogusunda yer
almaktadir. Diger 2 yapi ise istasyon alaninin giineyinde uzak
bir mesafededir. Ruslar tarafindan yapilan 11 lojman yapisi, 2013
yilinda Kars Kiiltiir Varliklarini Koruma Bélge Kurulu (KVKBK)
tarafindan tescillenmistir.

Tek katli lojman yapilari, bicim ve plan semasi bakimindan
farkli tiplere sahiptir. Yapilar ti¢ ya da dort daireden olusacak
sekilde diizenlenmis, zaman i¢inde 6zgiin plan semasi ve cephe
diizeninde degisiklikler olmustur. Diizgiin kesme tas cepheli
yapilarin bazilarinda cepheler sivanarak tas dokusu kapatilmistir.
Uzun sagaklara sahip yapilar, sac kapli kirma gatilidir. Konutlarda
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boliicii duvarlar arasina yerlestirilmis, Ruslarin 1sitma sistemi
olan pegler goriilmektedir. (Resim 10-12)

Resim 11. Gar binasi yaninda yer alan lojman
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Resim 12. Eski Siit Tozu Fabrikasi yaninda yer alan lojman

Demiryolu hattinin isleyisinde 6nemli yere sahip olan yapi
grubu ise teknik birimlerdir. Bu yapilardan bazilar1 giiniimiize
ulasmustir. Su kulesi ve ambar yapilari buna Ornektir. 1972
tarihli vaziyet planina gore, Kars istasyonunda iki adet su kulesi
bulunmaktadir. Giiniimiizde ise yalnizca, garin yanindaki kule
mevcuttur. Kare planl tas govdenin yiiksekligi yaklasik olarak
12 metredir ve tizerinde ahgsap bir boliim yer almaktadir. Ahsap
boliimiin icerisinde su tanki bulunmaktadir. (Resim 13)

Giinlimiize ulagan tek Rus ambar yapisiise garin giineydogusunda
yer almaktadir. Tek katli yaps, diizgiin dikdortgen plan semasina
sahiptir. Cephesi kesme tas ile kapli yapinin kose ve agiklik
cevresindeki tas dizileri ana kiitleden digariya tasirilarak cepheye
hareket kazandirilmistir. Besik catili yapi, ahsap elemanlarla
desteklenen uzun bir sagaga sahiptir. (Resim 14)
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Resim 13. Su kulesi

[stasyon alaninin giineyinde, giiniimiizde miilkiyeti TMO’ya
ait lojman ve depo yapilar1 bulunmaktadir. TMO yapilari, Rus
doneminde askeri kisla ve tavla olarak insa edilmistir. Kars
cevresinde bulunan ¢ok sayida Rus kiglasinin iyi korunmus
orneklerindendir. 2013 yilinda Kars KVKBK tarafindan
tescillenen yapilarin bir kismi TMO ¢alisanlar1 tarafindan
lojman, bir kismi ise depo olarak kullanilmaktadir. Konaklama
birimi olarak kullanilan yapilardan dort tanesi diizgiin
dikdortgen bir bigime sahip iken bir tanesi “T” bigimindedir.
(Resim 15, 16) Lojman islevinin verilmesiyle birlikte 6zgiiniinde
biiyiik bir tek mekandan olusan yapilar {i¢-dort daire olacak
bicimde diizenlenmis, plan ve cephe &zellikleri bityiik olgiide
degistirilmistir. Depo olarak kullanilan bes yapidan ii¢ii ise TMO
tarafindan ozel firmalara kiralanmigtir. Bu yapilarin igerisinde
betonarme eklerin yapildig: ve iist ortilyii tagiyan ahgap makas
sisteminin yenilendigi gériilmektedir. Diger iki depo yapisi ise
TMO tarafindan tahil deposu olarak kullanilmaktadir. (Resim
17)
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-Resim 14. Ambar yapis I I
TMO yapilarinin kuzeybatisinda, TCDD’ye
ait parselin sinirlar1 icerisinde bir donem o
Siit Tozu Fabrikas: olarak kullanilmis olan :

bir yap1 bulunmaktadir. Rus déneminde

askeri bir birim olarak kullanildig1 diistiniilen yapi, 1934-1970
yillar1 arasinda fabrika olarak kullanilmistir. “T” plan semasina
sahip olan tek katli yapinin st ortiisii, kap1 ve pencerelerinin
gliiniimiizde mevcut olmamasinin da etkisiyle yap:t harap
durumdadir. (Resim 18)

2730m

Resim 15. TMOya ait ojmandan gérﬁﬁ§

Istasyon alaninin kuzeydogusunda askeri
alana giden ayr1 bir demiryolu hatti
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bulunmaktadir. Hattin hemen yaninda, Rus donemi sirasinda
yapildig1 diisiiniilen tavlalar bulunmaktadir. Giiniimiizde bu
yapilarin miilkiyeti TSK’ya aittir. Garin komsulugunda yer alan
TMO ek tesis alan1 ve KGM asfalt tesisinin ¢evresinde yeni
yapilasma s6z konusudur. TCDD'ye ait parsel igerisindeki bos
alanlar ise, demiryolu ile yiik tagimalar1 kosulu ile tagimacilik
firmalarina kiralanmistir. Bir ray hatti, firmalar tarafindan
kullanilan alanlarin igerisine kadar ulagmakta, béylece ytiklerini
demiryolu ile tagiryabilmekteler. TCDD, ekonomik gelir elde
etmek amaciyla miilklerini ve bos alanlarini kiraya verme
yoluna sik¢a bagvurmaktadir. Ancak alandaki kiiltiir varliklarini
dikkate almadan gergeklestirilen yeni yapilasmalar, Kars garinin
endiistriyel sit biitiinliigiine zarar vermektedir.

Resim 16. TMO'ya ait “T” bigimli lojmandan goriiniis

ALANA YONELIK KORUMA SORUNLARI VE YENi
PROJELER

Ruslartarafindan 19.yiizyilsonlarindaingaedilen Karsdemiryolu,
Rus devletinin son noktalardan biri iken Cumhuriyet doneminde
Anadolu’ya baglanarak Rusya ile baglantis1 kesilmis ve bu sefer de
Tiirkiye Cumhuriyetinin sinir noktas: olmustur. Yakin zamana



06 | MHENDISLIK MIMARLIK GYKULERi - IX

kadar Kars demiryolu hem yolcu hem de yiik tasimaciliginda
kentin gelismesi agisindan Onem tasimis, bolge ticaretinin
esasin1 olusturan hayvan ve hayvan driinlerinin Anadolu’ya
taginmasinda biiyiik rol oynamustir. Ancak giiniimiizde Tiirkiye
genelinde demiryolu tasimaciligi zayiflamistir. Karsta da
havayolu tasimaciliginin gelismesi demiryolu yolcu kapasitesini,
hayvancilik ekonomisinin zayiflamasi da hayvan tagimaciligini
azaltmustir. Bir yandan demiryolu ¢alisan sayisinin azalmasi bir
yandan da yapilarin giiniimiiz gereksinimlerini karsilamamasi
nedeniyle bazi yapilar islevsiz kalmistir. Ozellikle konaklama
yapilar1 ve bazi idari birimler giiniimiizde kullanilmamaktadir.
Tarihi demiryolu yapilarinin yer aldigi bu boélge endiistriyel
sit alani niteliginde olmasina ragmen, alan koruma altina
alinmamugtir. Isletme Binas1 1988, Eski Siit Tozu Fabrikasi 2008
yilinda, diger Rus dénemi yapilari da 2013 yilinda tescillenmistir.
Yapilar, tescil 6ncesinde uzun yillar boyunca denetimsiz olarak
kullanici miidahalelerine agik kalmis; plan, cephe degisimleri ve
ek birim uygulamalar1 yapilmigtir.

11.84m ;

33.34m

Resim 17. TMO tarafindan tahil deposu olarak
kullanilan yapilar
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Giiniimiizde Kars'ta kent ve demiryolu ile ilgili biiyiik bayindirlik
projeleri giindemdedir. Bunlardan birisi, Ankara-Kars arasi
yapilacak olan hizli demiryolu hatti projesidir. Tamamlanmasi
uzun zaman alacak olsa da proje demiryolunun tekrar etkin
kullanimini saglamasi agisindan 6nemlidir. Diger biiyiik proje,
Bakii-Tiflis-Kars uluslararasi demiryolu hatt1 projesidir. Yakin
zamanda tamamlanan ve “Demir Ipek Yolu” olarak adlandirilan
hatile Cinden Avrupa’yabirbaglantikurulmasithedeflenmektedir.
Her iki proje de hem yolcu hem de yiik tasimacilig1 agisindan
Kars1 tekrar Anadolu’yu Kafkasya'ya baglayacaktur.

FEJ S H ﬂﬂ

E H . |
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Resim 18. Eski Siit Tozu Fabrikasrndan genel goriiniis

S

Bakii- Tiflis-Kars demiryolu hatt1 projesi kapsaminda Temmuz
2016da Kars tren gar1 ve cevresinde yenileme c¢aligmalar:
baslamis, 1970°li yillarda betonarme olarak insa edilen gar
binas1 ve iki tarafinda yer alan ¢ok katli betonarme lojman
yapilar1 yikilmistir. Bu alanda 2017 yih itibariyle yeni bir gar
binasi yapilmis olmakla birlikte cesitli ek yapilarin insaati da
giindemdedir. Garin yalniz yolcu tagimacili: i¢in kullanilmast,
kent diginda kurulacak lojistik merkezde ise depolama, yiikleme
ve bogaltma islemlerinin gerceklestirilmesi planlanmaktadir.

Kars gar1 ve cevresinin yeniden planlandigi bu siirecte alanin
endiistriyel sit niteliginin de dikkate alinarak, tarihi yapilar
yasatarak koruyan ve sit biitiinliiglinii gozeten bir yaklasimin
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benimsenmesi gerekmektedir. Her ne kadar Rus doénemi
yapilar1 tekil ornekler olarak tescillenmis olsa da alanin da
tarihi endistriyel sit alan1 olarak korunmasi, 19. ylizyil tren
teknolojisinin ve yapilasma kiiltiiriiniin héalen yogun etkisinin
bulundugu Kars garinin tagidig tarihsel degerlerle birlikte
kullanima sokulmasi ag¢isindan énemlidir.



ANKARA RUZGAR TONELI (ART)

AT KPER
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Tﬁrkiye Cumbhuriyeti
sanayi tarihi, iginde
-ne yazik ki- pek az
kisinin bildigi ¢ok 6nemli,
b degerli ve pek ¢ok yoniiyle
hayranhk uyandiran
kurumlari, tesisleri,
kisileri, olaylar1 barindirir.
TMMOBnin kurulusunun
50. Yilinda, 2004'de ilki gikan ve her iki yilda bir devami gelen
Miihendislik-Mimarlik Ovykiileri serisi Cumbhuriyet sanayi
tarihimizin yapi taglarinin giin ytiziine ¢ikarilmasinda ve daha
fazla bilinmesinin saglanmasinda 6nemli bir islev istlenmis
goriinmektedir.

Bu serinin bir ¢ok sayisinda tarihimizin en 6nemli pargalarindan
olan ugak sanayi iizerine de epey ¢alisma yer almistir.
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1926dan itibaren TOMTAS, Kayseri ve Eskisehir Tayyare
Fabrikalari ile temeli atilan yerli ugak sanayimizde hem Vecihi
Hiirkus ve Nuri Demirag ile 6zel sektor eliyle ve hem de TOMTAS,
Tiirk Teyyare Cemiyeti(THK), MSB Hava Miistesarlig1 ve MKE
vasitastyla devlet eliyle kurulmus ugak fabrikalarinda iiretilmis
ucaklarin imalatlar1 yaninda Ar-ge oykiileri de ilging olmanin
otesinde hayranlik uyandirmaktadir.

Lisansh tiretimle baglayan ugak fabrikalarinin sonlaria dogru
pek cok yerli tasarimla tiretimler gerceklestirdigi goriilmektedir.

Sona dogru THK-16 kodlu ve “Mehmet¢ik” isminde egitime
yonelik bir jet tasariminin da THK tarafindan gelistirilmekte
oldugu anlagilmaktadir. Etimesgut'ta bir ugak motor fabrikas
da kurulmustur. Ancak tiim bunlardan geriye pek az kisinin
farkinda oldugu havacilik miizesinde bir - iki yerli ugak ve anilar
disinda fazlaca da bir sey kalmamuigtir.

Bir de Ankara Riizgar Tiineli.
Ankara Riizgar Tiineli (ART)

O 3’li plandan yani ugak, ugak motoru ve hava testleri i¢in
riizgar tineli -simdilik- tek geriye kalan olan Ankara Riizgar
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Tiineli iddiali ugak Ar-Ge galismalar: i¢in onemli ve gerekli bir
altyapidir.

Nitekim, 1941 yilinda donemin Bagbakani Siikrii Saragoglu, Milli
Egitim Bakani Hasan Ali Yiicel ve THK Bagkan:i Stikrii Kogak
tarafindan ucak ve motor fabrikalarinin Ar-Ge g¢aligmalarinda
ve iniversitelerde ugak mithendisligi egitimlerinin baslanmasi
ile gerek duyulacak ve bu kurumlara hizmet verecek Ar-Ge
Enstitiisi'ne temel olusturacak bir Aerodinamik Arastirma
Merkezinin kurulmasi karar1 da alinir ve Besevlerde “Ankara
Riizgar Tiineli” kurulmaya baglanir. 1950de kismen devreye
alinsa da ugak fabrikalarinin kapanmasiyla islevsiz kalir ve
1993'de TUBITAK-SAGE’ye devredilir.

Ugak fabrikalarinin kapanma hikayesi pek gok degerli tesisin ve
planin sonlandirilma gerekgeleri ile bilyitk benzerlik gosterir.
2.Diinya Savasi sonrasinda ABD nakliyesi zor gelen elinde kalan
savas malzemelerini Tiirkiye’ye hibe eder ve ulusal politikalar:
geregi Tirkiye'yi kendisine bagimli hale getirmek i¢cin malum
Marshall yardimlarini devreye sokar. Bol miktarda ABD ugag1
girmesi ile birlikte Tiirkiye, tiretmek yerine satin almayi-
kiralamay:r benimser ve fabrikalarda artik tiretim yapilmaz.
Hazira alistirilan Tiirkiye'nin ugak tiretimi konusunda kazandig:
deneyimler heba edilir.

Su oOrnek ugak sanayinin kisa bir 6zeti gibidir: Danimarka
1951de satin aldig1 Tiirk ugagindan tekrar almak i¢in 1953te
siparis vermek ister ancak fabrikalarin kapandig: ve Tiirkiye'nin
artik ugaklarini disaridan aldigi sdylenir.

Oysa agirlikla Istanbul Teknik Universitesinin Havacilik
Subesinden yetisen Tayyare Miihendislerinin Etimesgut Ugak
Fabrikasrnda tasarladiklar1 planér ve ozellikle yukarida anilan
ucaklar o dénem diinyadaki havacilik sanayindeki gelismelerle
boy 6l¢iisecek niteliktedir.

Bu fabrikada 1942 yilinda 113 mithendis ve 221 teknisyen ve is¢i
ile toplam yaklasik 350 olan ¢alisan sayis1 1945%¢ gelindiginde
toplam 957’ye ulasir. Fabrikada ugak tasarimlarinin gelistirildigi
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ve ¢izimlerinin yapildigi bir “Etit (Ar-Ge) Biirosu'de
bulunmaktadir.

Etiit Biirosu'nda 1941-1950 arasinda tamamen 6zgiin 15 farkli
modelde planér ve ugak tasarlandigi, bunlarin siparislere gore
tretimlerinin yapildig1 ve bir kismimin degisik iilkelere ihrag¢
edildigi, 1950’lerin en ileri asamasi olan jet motorlu ugak
tasariminin da gene burada gerceklestirildigi nedense bilinmez,
bilinsin de istenmez.

Gergekten Cumhuriyet kurulur kurulmaz devlet eliyle (Kayseri
Tayyare Fabrikasi) ve 0zel tesebbiis girisimleriyle (Vecihi
Hirkug'un kurdugu Vecihi Faham Tayyare Fabrikas: ve Nuri
Demirag’in kurdugu Nuri Demirag Tayyare Fabrikasi) faaliyete
gecen ucak fabrikalar1 ardindan edinilen birikimlerle 1939
yilinda Etimesgut Ucak Fabrikasi, ardindan 1947 yilinda Gazi
Ugak Motor Fabrikasi ve 1950 yilinda da iddiali ugak tasarimlari
icin gerekli Ankara Riizgar Tiinelinin faaliyete ge¢mesinin
oykiisti 1937de Atatiirk’iin kendi ugagimizi ve motorumuzu
yapma istegine kadar gitmektedir. Bunun sonucunda kombine
3’li yani ugak, motor ve hava testleri altyapilarinin kurulmasina
baslanmistir. Gergekten planlama miithistir.

Sonuglar: da.

Bu ¢abalar ile tasarimlari da yerli THK-1, THK-3, THK-4, THK-
6, THK-7, THK-8, THK-9, THK-13 modeller planér olarak ve
THK-2, THK-5, THK-10, THK-11, THK-12, THK-14, THK-15
modelleri ise degisik sayilarda ugak olarak imal edilmislerdir.
THK-16 jet egitim ugagl projesi ise liretim agsamasina kadar
gelmis ancak bu asamada fabrikalar kapatildig i¢in tretimi
gerceklestirilememistir.

Eger ucak ve motor fabrikalar1 faaliyetini siirdiirebilseydi ve
riizgar tiineli devreye alinabilseydi II. Diinya Savagi sirasinda
ucak satacak olan Tiirkiye'nin 6nii kesilemezdi. Oysa Tiirkiyeden
hemen once Sovyetler Birliginde Junkers tarafindan kurulan
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fabrika heba edilmemis, Ruslar bu fabrikay1 daha da gelistirerek
Sovyet hava sanayinin temelini atmislardir. Kubishevde kurulan
bu fabrika, Mig ve Tupolev gibi havacilik tarihinin efsanelerin
dogum yeri olacak, Junkers miihendislerinin gelistirdigi jet
motorlar1 Sovyet/Rus teknolojisinin temelini olusturacakt.

Bu kisa bir tarih turu ardindan bundan sonraki boliimde biiytik
béliimii TMMOB Mimarlar Odast Ankara Subesi Kent Izleme
Merkezince Kasim 2015de yayinlanan ve yapinin Kiiltiirel
Miras olarak tescilinin temini amaciyla hazirlanan dokiimandan
alintiyla u¢ak sanayimizin gelismesi i¢in kurulmus bulunan
ama daha pek ¢ok konuda gerekli ve degerli 6l¢timler ve Ar-Ge
caligmalar1 yapilmasini miimkiin kilan bir endiistri yapimiz olan
Ankara Riizgar Tiineli’nin kisa bir 6ykiisii anlatilmaktadur.

Riizgar Tiineli (RT) Nedir?

Normal sartlarda ugarak yapilacak pek ¢ok test yerine, maketler
tizerinden olgeklendirilmis riizgar tiinelleri testleri milyonlarca
dolarlik maliyet avantaji saglamaktadir.Havacilik diinyasinda
riizgar tlnellerinin 6nemi biyiiktiir. Clinkii bu asama, u¢agin
bir prototipi ile gergeklestirilmekte ve ugus sirasindaki
olas1 tiim aerodinamik kuvvetler hesaplanarak havada
karsilagabilecek kosullar simiile edilmektedir.

En basit ifade ile RT, bu tiir aerodinamik deneylerin laboratuvar
kosullarinda tekrarlanabilen kosullarda yapilabilmesine olanak
saglayan 6zel amagch yapilardir.

Ingiliz bilim insanlar1 Francis Herbert WENHAM ve John
BROWING tarafindan 1871 yilinda tasarlanarak insa edilen
ilk orneklerinden glintimiize kadar gelisen ve c¢esitlenen
RT’leri, baglangigta genelde kanat ve sabit kanathh hava araci
(ugak) govdelerinin aerodinamik yapilarina yonelik analizlerde
olgimleme, degerlendirme ve analizlerde kullanilmis ardindan
aerodinamik kosullardan etkilenen tiim vyapilar i¢in 6nem
kazanmustir. Bir bagka ifade ile, glinimiizde ugak, helikopter,
parasiit, balon gibi hava tasitlar1 ile otomobil, kamyon, otobiis,
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motosiklet gibi kara tagitlarinin aerodinamik 6zelliklerinin
incelenmesi; 6zellikle yiiksek binalarin hava akimina etkilerinin
bulunmasi, ¢anak anten, kule, koprii, semsiye, kask gibi
cisimlerin hareketli (akan) hava ile etkilesimlerinin bulunmasi,
firtina ortaminda dayanimlarin incelenmesi gibi pek ¢ok deney
riizgar tiinellerinde yapilabilmektedir.

ART Tarihgesi

Gergek ugus oOncesinde oOlgekli modeller yoluyla gozlem ve
test imkani saglayan tesisler olarak riizgar tiinelleri,20nci
yizyll basindan itibaren havaciligin gelisiminde 6nemli rol
sahibi olmuglardir. Bu &zellikleri nedeniyle Cumhuriyet'in ilk
yillarinda Mustafa Kemal Atatiirk'iin istegi ile ucak tasarim ve
gelistirme siirecinde gerekli arastirma-gelistirme altyapisini ve
ugus Oncesi Ol¢limleri saglama islevleri i¢in 6nemli bir bilesen
olarak Tiirkiye ‘de de bir riizgar tiinelinin yapimina karar
verilmistir ama biiyiik buhran donemi, ardindan 2. Diinya savas1
yillar1 derken proje Atatiirk’iin vefatindan sonraya kalur.

Etimesgut Ugak Fabrikas1 ile es zamanl olarak riizgar
tiinelinin kurulmasi karari, iilkedeki havacilik sanayisi adina
hedeflenenlerin, havaciliga dair teknolojinin iilke sinirlari
icinde iiretilmesini de icerdiginin 6nemli bir isaretidir.

1944 yilindabir Ingilizsirketiyleanlagilmasininardindan ART nin
yapimina 1947 yilinda Milli Egitim Bakanligi tarafindan baslanilir.
ART, bir diger 6rnegi olan Farnborough Universitesi riizgar
tiinelinden esinlenerek yapilmistir. Yer olarak ucak fabrikasi
arazisi degil, yapinin egitime yonelik islevi 6ne ¢ikarilarak
kurulmas: diisiiniilen Ankara Universitesi kampusu segilir.
1949 yilinda The British Thomson Houston sirketi ¢aliganlar1
ve Turk 6grenci ve 6gretmenleri tarafindan tiinelin montajina
baslanmis ve Mekanik ve motor aksamlar1 1950 yilinda monte
edilen tiinel, kismen isler duruma getirilmistir.

Ancak tam bu donemlerde 1952 yilinda ugak fabrikasi, 1954
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yilinda da ugak motoru fabrikas1 Makine ve Kimya Endiistrisi
Kurumu’na (MKEK) devredilir. MKEK bir stire eski tasarimlari
gelistirerek ugak iiretimine devam eder. Motor fabrikas1 1955’te
traktor imalatina gegerek bugiinkii Tirk Traktér Fabrikasi
haline getirilir. Ugak fabrikasinda ise 1959da tiretim durdurulur,
1963den sonra traktor tiretimine baglanir.1968 yilinda fabrika
MKEK Tekstil Makineleri Fabrikasrna doniistiiriiliir, daha sonra
ise kapatilir.

Fabrikalarin pespese kapatilmasi ile ART amagsiz kalir ve montaj
calismalar1 durdurulur. Sonraki 6 yil boyunca ART ‘de hig¢bir
calisma yapilmaz. 1956 yilinda Milli Savunma Bakanligina
devrinden sonra Milli Savunma Bakanligi-ARGE tarafindan
revize edilir ve eksik boliimleri tamamlanir. Ancak ART ‘de 1993
yilina kadar higbir test gerceklestirilmez.

1972 yilinda Tiirkiye Bilimsel ve Teknik Arastirma Kurumuna
(TUBITAK) bagh olarak Giidiimlii Araglar Teknolojisi ve
Olgme Merkezi (GATOM) adiyla kurulup daha sonra Balistik
Aragtirma Enstitlisti (BAE) ve son alarak da Savunma Sanayisi
Arastirma ve Gelistirme Enstitiisii (SAGE) adini alan enstitii
ile miilkiyet sahibi Milli Savunma Bakanligi arasinda 1993
yilinda bir protokol imzalanip tesisin igletimi TUBITAK-
SAGE ‘ye verilir. SAGEde ART Projesi sorumlusu Siileyman
Kurun'un anlattiklarina gére isletiminin TUBITAK-SAGE «ye
gegmesiyle birlikte ART «yi yeniden galistirmak igin bir proje
baglatilir. 1994 ‘te ART nin iginin temizlenmesi, boyutlandirma
calismalari, pervane ve motor sistemlerinin = bakimi,
modernizasyonu  ve  bazi  boliimlerinin  revizyonunu
tamamlanir. Riizgar tiinelinin alt yap1 ¢aligmalarinin
tamamlanmasindan sonra teknolojinin gerisinde kalan
olgim  sistemlerinin  gelistirilmesi ~ ve  yenilenmesi
amactyla bir dizi ¢aligma yapilir ve caligmalar 1999 yili ortasinda
bitirildiginde tilkemiz, deneysel aerodinamik alaninda havacilik,
otomotiv, sehircilik ve gevre, aerostatik, danigsmanlik gibi birgok
alanda hizmet verebilecek bir yapiya kavusmus olur.
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Yénetim Binast i¢ mekanik kullanimlari (kaynak:Bilge Imamoglu
arsivi)

Ve ART 2000 yilinda, diinyadaki diistik ses alt1 riizgar tiinellerin
olusturdugu grup olan Subsonic Aerodynamic Testing
Association (SATA) grubuna akis kalitesi ve teknik donanimi
ile tiye olmay1 basarir. Hatta 2006 yilinda SATA ‘nin toplantisina
Tiirkiye ev sahipligi yapar.

O yillarda TUBITAK-SAGEde ART Altyap: Sorumlusu olarak
gorev yapan Siileyman Kurun Nisan 2004 de verdigi bir miilakatta
ART’nin kullanim yerleri ile ilgili sunlar1 séylemektedir;

“ART ugak, helikopter, parasiit, balon gibi hava tasitlar1 ile otobiis,
motorsiklet gibi kara tagitlarinin aerodinamik o6zelliklerinin
incelenmesi, ¢anak anten, kule, koprii, semsiye gibi cisimlerin
hava ile etkilesimlerinin bulunmas, firtina ortamina dayaniklig
gibi pek¢ok deneyde kullaniliyor. Son olarak yapilan ¢alismalarla
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ART, havacilik, otomotiv, sehircilik ve c¢evre, aerostatik,
danigsmanlik gibi bir¢ok alanda hizmet edecek konuma geldi”

Bir miiddet farkli testlerin yapildigi bu tesis yeterince
degerlendirilemez ve iginde bulunmasi sebebiyle Ankara
Universitesine devredilir ve maalesef énce Ankara Universitesi
Dis Hekimligi Fakiiltesi genisleme binasina alan kazandirmak
i¢in yikim karar1 verilen ardindan itirazlar ve tepkiler sonucu
yikimdan vazgegilen bu tesisin yine de bir ¢ok kisminin ingaata
kurban edildigi ve sadece ana binanin kaldig1 anlagilir.

Tarih Olmasin Endiistri Miras1 Olarak Kalsin

TMMOB Mimarlar Odast Ankara Subesi 43. Donem Yonetim
Kurulu tarafindan ART nin kiiltiir varlig1 olarak tescil edilmesi
icin Ankara Kiltir Varliklari Koruma Bolge Midirligiine
sunulan Riizgar Tiineli Tescil Oneri Raporu’nda bu tesisin neden
Endiistri Miras1 olarak kalmasi gerektigi soyle vurgulanmaktadir:

“Uluslararast Endiistri Mirasimin Korunmas: Komitesi (The
International Committee for the Conservation of the Industrial
Heritage) tarafindan hazirlanan TICCIH Tiiziigtinde, endiistri
mirast ve endiistri arkeolojisi su sekilde tamimlanmaktadir.
“Endiistri mirasi, endiistri kiiltiiriiniin tarihsel, teknolojik,
sosyal, mimari veya bilimsel degere sahip kalintilarindan olusur.
Bu kalintilar, sunlari igerir: Binalar ve makineler, atolyeler,
imalathaneler ve fabrikalar, madenler ile isleme ve aritma sahalari,
ambarlar ve depolar, enerji iiretilen, iletilen ve kullanilan yerler,
ulastirma ve tiim altyapisi, ayrica sanayiyle ilgili barinma, ibadet
etme veya 0gretim gibi sosyal faaliyetler icin kullanilan yerler’dir.

Cumbhuriyetin kurucu Ozneleri igin bagimsizlasma siirecinin
yasamsal parcalarindan birini ifade eden, kiiltiir varligi olma
ozelliginin yam sira endiistri miras: karakteri bulunan ART;
Cumbhuriyet’in  biiyiik  olgekli sanayi  girisimleri arasinda
modernlesme programimin merkezi bilesenlerinden biridir. Bu
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girisimlerin fiziksel iiriinleri olan yapi gruplarimin ve bunlarin
kentsel etkilerinin mimarhk tarihi ¢alismalarina dahil edilmesi,
aym zamanda Cumhuriyet donemi iizerinden yapili ¢evrenin
tarihinin yaninda, ekonomi tarihi, sanayi ve teknoloji tarihi,
emek tarihi gibi baska alanlarda da bilginin artmasi ve bu alanlar
arasinda etkilesim ve ortakhigin derinlesmesi sansini bizlere
yasatmaktadir”

Bu raporda da detaylariyla agiklandig gibi ART Cumbhuriyetin
kurulus ideolojisini yansitmaktadir. Havaciligimizin en 6nemli
endiistriyel anitlarindan biri olan ve II. Diinya Savaginin stirdiigii
ve etkilerinin devam ettigi yillara vatandaslarinin vergileri ve
THK bagislar: ile inga edilerek “Tiirk Havacilig’” hizmetine
sunulmaya calisilan ve bugiin ve Tiirk havaciligi agisindan
“ANIT” kabul edilebilecek bir “ENDUSTRIYEL MIRAS” olan
ve hatta Islevini hala siirdiirebilen bu essiz endiistri mirasinin,
plansiz bir girisimle hem de tilkemizin ilk ve 6nemli bilim ve
6gretim kurumlarindan olan Ankara Universitesi Dis Hekimligi
Fakiiltesi (AU- DHF) tarafindan once islevsizlestirilmesi ve
sonra da yikilarak izlerinin silinmesi anlagilir gibi degildir.

Bu yapi egitim ve 6gretimde de kullanilmasi amaciyla {iniversite
icinde kurulmus ve ona emanet edilmistir.

Sadece tiretim ile degil, kentsel yasam ve egitim ve Ar-Ge siiregleri
ile olan iligskisi bakimindan Ankaranin 6zellikli alanlarindan
biri olan ve endiistriyel miras niteligindeki Ankara Riizgar
Tiineli yerleskesinin onu koruyup, kollamasi gereken hem de
Cumbhuriyet tarihimizin en eski ve koklii iiniversitelerimizden
biri tarafindan yikilma girisimini anlamak miimkiin degildir.

Oysa, Ankara Riizgar Tiineline onciiliik eden Ingilteredeki
FORNBOROGH Universitesinde bulunan Ingiltere sanayisinin
liderligini simgeleyen riizgar tiineli Ingiltere tarafindan miize
olarak koruma altina alinmistir.
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Insa edilen dénem igin biiyiikliigii ve teknolojisi itibariyle
Balkanlarda bir benzeri bulunmayan, Avrupanin en 6nde
gelen riizgar tiinellerinden biri olan bu degerli sanayi miras1
acaba bir zamanlar bizim de diinya ucak sanayinde 6nemli bir
yerimiz ve giiciimiiz oldugunu ve diinya havacilik fuarlarinda
ve ucak atlaslarinda Tiirkiye'de imal edilen ucaklarin da yer
aldigini hatirlatacagi i¢in mi tarihten silinmek isteniyor?

Kaldi ki, Hesaplamali Akiskanlar Dinamigi (HAD)
(Computational Fluid Dynamics (CFD)) simiilasyonlar:
yapabilen yiiksek performansh bilgisayarlarin gelistirilmesiyle
artik riizgar tiinellerine ihtiya¢ kalmayacagr yoniindeki
goriisler uzmanlarca dogrulanmiyor. Diinyadaki uzmanlar
Ar-Genin farkl asamalarinda riizgar tiinellerini kullanarak
bilgisayar simiilasyonlarin1 dogrulama ihtiyacinin devam
edecegini bildiriyorlar ve riizgar tiinellerinin bu nedenle en
az ontimiizdeki 20 yilda da tamamlayici ve dogrulama siiregleri
igin gerekli bir unsur olarak Onemlerini koruyacaklarini
vurguluyorlar.

Yerli tiretim, milli teknolojiler séylemlerinin i¢i ancak ge¢misine
sahip ¢ikmakla doldurulabilir. Ciinkii gelecek ancak ge¢mis
birikimin dstiine kurulabilir. Unutulmamalidir ki, ge¢misi
yok sayarak kurulmaya c¢alisilan gelecek temelsiz ve ¢ok c¢iiriik
olacaktir.
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Ankara’da biiytik bir makina tretim fabrikasinda, 1980°li
yillarin ilk yarisinda, fabrikanin tasarim bdliimiiniin
yoneticisi olarak ¢alismistim. Otuzlu yaslarimda, orta-az
deneyimli bir makina miihendisiydim. O yillarda fabrikanin
sahibi olan sirket kamudan g¢ok biiyiik ihaleler aliyordu.
Fabrikanin tasarim bolimiiniin sinirli teknik kadrosuyla; baraj,
hidroelektrik santral, termik santral, ¢imento fabrikasi, su
aritma tesisi gibi her biri biiyiik olan bu yatirimlarin fabrikada
gerceklestirilecek makina tiretimine doniik iiretim projelerini
hazirlamak i¢in fedakarca gece giindiiz ¢alismaktaydik.

Sirket Marmara Bolgesindeki biyiik bir sehrin i¢me suyunu
saglayan barajinin yapim islerini almisti. Tasarim hizmetleri
kapsaminda, barajin dip savak borusu ve bu boru tizerindeki
vanalari da var. Tasarim bolimiinde isleri mithendisler arasinda
boldiim. Cebri boru tasarimini bir miihendise, konik vana
tasarimini bagka bir mithendise verdim. Program dar oldugu
i¢in kendim de kelebek vana tasarimini yiiklendim.
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O yillarda, tasarim iglerini DSI ile siki bir etkilesimle
siirdiiriiyoruz. Projeleri DSI Barajlar ve HES Dairesine
onaylatiyoruz. Uretime onaydan sonra baslanabiliyor. DST'deki
ilgililerle baslangi¢ goriismeleri yaparken, 2.200 mm c¢apli, 6,2
bar isletme basinci ve en bityiik debisi 47.5 m3/san olan kelebek
vananin, ¢elik dokiim govde ve klapeli, disli kutulu ve elektrik
motorlu agma-kapama diizenli olmasini 6nerdim. O giine kadar
fabrikanin iirettigi kelebek vanalar ¢elik dokiim klape ve govdeli,
disli kutu mekanizmaliydi ve iiretilen en biiyiik kelebek vana ¢ap1
da 1200 mm idi. Daire bagkani, vana govdesinin ve klapesinin
kaynakli sac konstriiksiyon olmasini istedi. Ayrica, yabanci
vana firmalarinin artik hidrolik silindirli tiirdeki agma-kapama
diizenine gegtiklerini, bu kelebek vananin da hidrolik silindirli
olarak gergeklestirilmesini istediklerini bildirdi. Béylece, DSI
kapsamindaki uygulamalarda ilk kez yerli bir iireticiye hidrolik
a¢ma-kapama mekanizmasi olan bir kelebek vana yaptirilmis
olacakti. Bu istekler, kelebek vana tasarim c¢alismasini standart
bir ¢alisma olmaktan ¢ikartiyordu. Bir prototip vana tasarlanacak
ve tiretilecekti. Siire de ¢ok sinirlrydi.

Dar sayilacakbir siirede, 1983’tinilk yarisinda idarenin isteklerine
uygun bir kelebek vana tasarimi yaptim ve idarenin onayinialdim.
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Fabrika tiretime basladi. Bir taraftan, hidrolik tahrik diizeni
ile ilgili silindir, vana, tank, filtre, vb. devre elemanlarini hazir
olarak saglamak icin Istanbuldaki tedarikgilerle goriigiiyorum.
Bulabildigim devre elemanlarina gore gerektiginde devre
tasariminda gereken degisiklikleri yapiyorum. Diger taraftan
fabrikanin alisik olmadig1 yeni konstriiksiyonla ilgili giincel soru
ve sorunlari, iiretimde ¢aligan teknik arkadaglarimla ¢6zmeye
ugrasryorum.

Sonunda iiretim tamamlandi. Hidrolik silindirli agma-kapama
diizenegi yiiksiiz deneylerini idarenin gozetiminde tamamladik.
Ufak tefek sorunlar: tireticiler ¢oziimlediler. Govde ve klapenin
basing ve sizdirmazlik deneyleri i¢in 6zel deney diizenekleri
tasarladim ve iiretildi. Basing ve sizdirmazlik deneyleri de idare
yetkililerinin katilmas: ile yapildi. Sizdirmazlik deneylerinde
istenmeyen kagak miktarlari ile karsilagtik. Onu da fabrikanin
tretici personeli ¢ozdii. Bu sirada baraj su tutmaya bagladig
i¢in, prototip vana tizerinde daha ileri deneyler ve iyilestirmeler
yapilamadi. Vana baraja sevk edildi, yerine montaj1 yapild.

Kulagimiz barajdan gelecek haberlerde, bir iki ay gecti.
Barajin su diizeyi o yil kaydedilen yiiksek yagislar nedeniyle
beklenilenden dnce yiikseldi. Sonra kotii bir haber geldi. Baraj
govdesinde bazi kagaklar olustugu icin, baraj goliindeki su
miktarinin 6nce azaltilmasi sonra da kontrol altinda tutulmasi,
bu sirada govdeye beton enjeksiyonu yapilmas: gerekiyormus.
Aksi halde govde tahrip olabilir ve barajin mansapinda bulunan
sehir yikilan barajin sulari altinda kalabilirmis. Bunun igin
dipsavak borusundan suyun kontrollii bir sekilde ve acil olarak
bosaltilmasi gerekiyor. Fabrikanin tiretim ekibinden bir ustabas:
bir kag isci ile vanalar1 kumanda etmek tizere hemen santiyeye
gonderildi.
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Sonunda santiyeden kotii bir haber daha geldi, kelebek vana
a¢ma-kapama mekanizmasi ¢alistirilamamis. Bu vana, dipsavak
cebri borusu iizerinde olan ve tehlike durumunda kullanilmak
lizere konulan yegane vana, agilmasi sart. Istanbuldan hidrolik
silindir ve devre elemanlar1 saglayicisi sirketin teknik elemani
ile vana tasarimcisi olarak ben acil olarak santiyeye cagirildik.
Sirtimdan buz gibi bir ter geldi, gogsiim sikist1, goziim karard.
Hemen o gece sirket araciyla yola ¢iktim. Yanima vana ile ilgili
yaptigim biitlin ¢alismalarimi, kullandigim kaynak kitaplarima,
ilgili projeleri aldim.

Yolda arag icinde giderken siirekli diisiiniyordum, vana klapesi
nedenagilmamisolabilir diye. Biitiin olasiliklariaklimdanssirasiile
gecirmeye ¢alistyordum. Sabah erken saatlerde santiyeye vardik.
Beni dogru tiinel icinde kelebek vananin oldugu yere gétiirdiiler.
Sirketin santiye teskilatinin en yetkilileri, DSI Bolge Miidiirii ve
miidiirliik yetkilileri dar tiinelin icinde, vana ¢evresinde, bizim
fabrikanin ustabagisi ile diger personelin ¢alismalarini tiinele
gekilen uzatma kablolariyla yapilan seyyar aydinlatma lambalar1
is1ginda endise icinde takip ediyorlar. Keskin insan golgeleri
dar tiinelin duvarlarinda garip sekiller olusturuyor. Vananin
membasinda basingli su var, boru tzerindeki manometre
isletme basing degerine hizla yaklasilmakta oldugunu gosteriyor.
Ustabasit beni goriince, oradakilere algak sesle beni tanitti.
Topluluk iginde birden bir ferahlama oldu. Iste tasarimci geldi,
anlasa anlasa o anlar, ¢ozse ¢ozse o ¢ozer duygusu sahlandi.
Herkes benim vanaya yaklagabilmem i¢in geri geri giderek alani
birden bosaltti. Tek kisilik bir tiyatro oyununun oyuncusunun
sahneye ilk ¢iktig1 anda oldugu gibi 1siklar altinda bir basima
kaldim. Kazim Usta, ellili yaslarda deneyimli birisi, yanima geldi,
sordum:

— Durum nedir?
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- Iki giindiir buradayiz. Pompa motoru ¢aligtyor, pompa calistyor.
Vana klapesini ¢alistiracak hidrolik silindire istenen basingta
hidrolik yag basiliyor, hidrolik yag basing gostergesinden
izliyoruz. Silindiri, vana miline baglayan kol kuvvet altinda
kaliyor, hafifce esnemesinden anliyoruz. Ancak kol bir milim
bile hareket etmiyor. Istanbuldan gelen hidrolik firmas: ilgilisi
Ekrem Usta, silindir basincini tasarlanan basincin biraz daha
tstiine ¢ikararak deneme yapmak istedi. Bu durumda kol
kirilabilir diye diisiindiim, izin vermedim. Kol kirilirsa, hi¢ bir
sey yapamaz hale geliriz, yanariz.

- Vanayi boruya siz mi monte etmistiniz?
- Evet.

- Klapenin arkasina 0niine, parga kaynattiniz mi1? Klapeyi tutan
herhangi bir montaj profili gibi bir sey olabilir mi?

- Hayur.

- Klape ile govde arasina bir sey sikigmis olabilir mi? Klapenin
oOn tarafina suyla birlikte riisiibat, beton vb. bir sey gelmis, arkay1
doldurmus olabilir mi?
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- Vananin su dolu olan 6n tarafina bakamayiz, ancak istersen
arka tarafina menholii agip bakabiliriz.

- Hemen bakalim.

Kazim Usta iscilere dogru yiiriidii, menhol kapagini tutan
cwvatalar1 sokmelerini sdyledi. Isciler hemen takim ¢antast ile
cebri boru iizerine ¢iktilar. Menhol civatalarimi karsilikli olarak
birer birer gevsettiler ve soktiiler. Tiineldeki topluluk yapilanlar:
ilgi ve heyecanla takip ediyor. Isciler agir menhol kapagini
yavagca kaldirdilar, borunun iizerine devirdiler. Iceriye seyyar
aydinlatma lambast ve bir merdiven sarkittilar. Borunun tizerine
¢iktim, menholden borunun igine, klapenin susuz boliimiine
indim. Kazim Usta da indi. Lambay1 elime aldim, klapenin
cevresini dikkatle kontrol ettik. Klape contasindan en ufak bir
s1izint1 yok, her yer kupkuru. Klapenin arkasi, conta ile gévde
arasi, borunun i¢i tertemiz. Klapeye engel olacak hicbir sey yok.
Kazim Usta'ya;

- Klapenin 6n tarafi da boyle temiz midir? Riisiibat, insaat artig
gibi bir seyler var midir? Su tutulmadan, boru kuruyken 6ndeki
menholi hig agtirip, i¢ine girip baktiniz mi?

- Bakmadim. Klapenin 6n tarafindan emin olamiyorum.
— Ekrem Usta ile de goriiselim.

Cagirdilar, Hidrolik¢i Ekrem Usta yanima geldi. Kirk yaslarinda
birisi. Elini uzatti, tokalastik.

- Hos geldiniz.
- Sagolun. Durum nedir?

- Bizim hidrolik sistemimizle ve elektrik devremizle ilgili bir
sorun yok. Gerekli basinci sagliyoruz ama sanki klapeyi tutan
gliclii bir sey var. Nuh diyor, peygamber demiyor.
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- Bence de klapenin arkasinda biiytik bir engel var.

- Kazim Ustaya soyledim, kabul etmedi. Basinci biraz daha
artirma sansimiz var. Belki bu sekilde arkada her ne varsa
oynatabiliriz veya kirabiliriz. Klape biraz acilabilirse, su hareketi
belki zamanla ondeki pisligi siiritkleyerek temizleyebilir, bu
sekilde klapeyi tam agabiliriz.

- Basina yiizde kag artirabilirsiniz?

- Su an giivenlik vanalari ile devre basincini en yiiksek pompa
basincinin %30 altinda tutuyoruz. Giivenlik vana basing ayarini,
pompa basing degerine kadar yiikseltebiliriz.

- Ben hesaplarimi kontrol edeyim, kolun dayanabilecegi giivenli
gerilime kadar basinci yiikseltmeyi deneyelim. Kazim Usta hakli.
Kolu kirarsak geri doniisii yok. Siz de gerekli hazirhiklariniz
yapin, ag¢ilan menholii kapattirin, benim bildirecegim yeni
basing degerini bekleyin.

Tiinelin bir kosesine c¢ekildim. Yakinima bir seyyar lamba
¢ektirdim. Dokiimanlar1 ve hesap makinasin1 ¢antamdan
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¢ikardim, yere oturdum, hesaplarimin {izerinden tersten giderek
kolun giivenli gerilim degerinde yiikseltilebilecek basing degerini
buldum. Hesabi bir de bagtan sona giderek kontrol ettim, koldaki
en biiylik gerilimi yeniden hesapladim. Degerler birbirini tuttu.
Kazim Usta ile Ekrem Usta beni izliyor, ben basimi hesaptan
kaldirinca yanima geldiler. Ekrem Usta sordu:

- Yuizde kag artiralim?

- En ¢ok %20 artirabiliriz,
ama bunun %5 araliklarla
yapalim, kolu bastan
zorlamayalim.

- Olur.

Bolge Midiirii yanima

geldi. Ne yapmay1 planladigimizi sordu. Durumu, olasiliklars,
¢oziim planimizi anlattim. Uygun buldu. “Siz devam edin, ben
donecegim, disarida durum nasil bir bakayim.” diyerek ayrildi.

Planladigimiz deneyi %5 araliklarla basinci yiikselterek, 5 dakika
basing verip, 10 dakika basinci sifira diisiirerek yaptik. Kolda
en ufak bir hareket olmadi. Yemeden igmeden 6gle saatlerini
bulmusuz. Birileri bize ekmek aras1 kumanya ile ayran getirdi.
Onlar1 yerken, disardan haber geldi. Bolge Midiirli vananin
acilmasi ve tehlikenin 6nlenmesi i¢in bir adak kurbani kestirmis.
Biz kara kara bagka ne yapabiliriz diye diisiintirken, ¢cevremizdeki
kalabalik yavas yavas dagildi. Suratlar sikintiliyds, @imitler bosa
¢ikmigti. Agizlarin1 bigak agmiyordu. Cok bel bagladiklar
tasarimci mithendis te sorunu ¢6zemeyecekti herhalde.

- Kazim Usta en iyi sen bilirsin. Bagka ne olmus olabilir?

- Valla aklima bir sey daha geliyor ama...
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- (Heyecanla) Nedir!?

- Fabrikada sizdirmazlik deneyinde hafif bir su kagag:
onlenememisti. Idarenin mithendisi ¢ok acele ediyordu. Deneyi
gecmemiz gerekiyordu. Ben de 6gle arasinda sizintiyr kesmek
icin diisey flanglar arasindaki contalar1 incelttirdim, flanglar
gereginden cok siktirarak govdenin klapeyi iyice sikmasini
saglaylp, sizintiyr kestim. Ertesi giin eski contalar1 yerine
taktiracaktim. Ama sabah fabrikaya geldigimde vananin gece
saatlerinde santiyeye sevk edildigini 6grendim. Sonra bunu
kimseyle paylasamadim, kald: gitti.

- Bu durumu agikliyor. Klape ¢evre contasi ¢ok sikismis durumda
ve kauguk stirtiinmesi klapenin hareketine izin vermiyor. Klape
gevresindeki sikigmay1 6nlememiz gerek. Bunu saglamak igin
diisey flans civatalarini biraz bosaltabiliriz. Bu durumda diisey
flanslardan tiinele bir miktar su kagag1 olur, ama onu tiinelden
pompa ile tahliye edebiliriz.

Bu disiincemizi kimseyle paylasmadik. Zaten vananin
cevresinde pek kimse kalmamusti. Kazim Usta, isgilere alt ve
st flans civatalarini yavas yavas ve ¢ok az gevsettirdi. Alt ve
tist flanglarin arasindan 6nce damlama, sonra iseme seklinde su
s1zintis1 bagladi. Ekrem Usta’ ya son kaldigimiz yiiksek basingta
klapeyi agmay1 denemesini sdyledim. Diigmeye basti. Klape,
kolaylikla ve hi¢ zorlanmadan yerinde bir derece kadar dondii.
Durdurdum. Boruhattinin ucundakikonik vanayi tam agmalarini
soyledim. Konik vana tam agild1 bilgisi gelince, kelebek vananin
da tam agilmasini bildirdim. Birden vana i¢inden su biiyiik bir
glriltii ile akmaya bagladi. Basingli su konik vananin ucundan
tipkt bir mantar gibi agilarak bosluga savruldu. Tiinelin konik
vanaya yakin tarafindan bu manzaray1 doya doya izledim. Su
damlaciklar arasinda bir gokkusag: olustu.
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Santiyede biiyiik bir seving yagand1. Sonunda, asik yiizler giildii.
Baraj govdesi de, sehir de tehlikeli bir durumdan kurtulmustu.

Sehirdeki bir milyondan fazla insanin kaderi bir hafta kadar bir
vananin kii¢iik kol pimine, geng bir mithendisin gayretlerine ve
yasli bir ustabaginin insafina bagh kalmuisti.

Vana ile ilgili bir ka¢ 6nlem aldirdim; giivenlik vanasi basincini
tasarim degerine disiirdiim, hidrolik yag tasarim basincinda
klapeyi bir kag¢ kere tam agtirip, tam kapattirdim, diisey flans
cvatalarini sizinti damlama seviyesine inene kadar dikkatle
siktirdim, klape agma kapama hareketini bu durumda bir kag
kere daha yineledim, vanay1 calisir durumunda santiye sefine
teslim ederek, Ankara’ya eve dondiim. Banyomu alip ¢ikarken,
lavabo aynasinda sakalarimda sanki bir ka¢ kirlagmis sac
goriir gibi oldum. Yatagima uzandim goz kapaklarim kapandi.

Yazi, Mavi Soylemci adu ile yazan http://mavisoylemci.com/?p=352#more-352
adresinden alinmistir. Erisim: 01.08.2019
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T zmit ilkcagda “Bitinya” (Bithynia) ismi verilen bolge

dahilindedir. M.O. 12. yiizyildan itibaren Avrupadan
Anadolu’ya gogler esnasinda Frigyalilar, Bitinya {izerinden
gecmisler ve bu bolgeyi birkag asir ellerinde tutmuslardir. Tarihi
kayitlara gore M.O. 712 yilinda kérfezde ilk Yunan kolonisi
Megaralilar tarafindan kurularak buraya kendi reislerine
istinaden “Astakos” ismini vermislerdir. Astakos Izmit'in
bugiinkii yerinde olmayip korfezin giiney dogusunda Basiskele
mevkiindedir. M.O. 262 tarihinde Bitinya Krali I. Nikomed
kendi ismine istinaden “Nikomedia” adini verdigi sehri simdiki
[zmit'in yerinde kurdu. 259 yilinda Gotlarin istilasina ugrayip
tahrip edilen Izmit, o dénemde hem iktisadi, hem de ticari
bakimdan biiyiik bir varlik gosteriyordu. Ormanlari, kaliteli
mermerleri, siislemede kullanilan yesim taglar1 bu kentin 6nemli
madeni degerlerini olusturmaktaydi. Bu madenlerden elde
ettikleri irtinleri kendi tersanelerinde yaptiklar1 gemileriyle
diinyanin her kdsesine naklediyorlard.
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Sehir icinden gecen tren yolu etrafindaki ¢inarlar, Mutasarrif Selim Strr1 Paga tarafindan yeni
diktirilmisken. (1890) (KBB Arsivi)

VIL asirda Islam fetihlerinin Istanbula ydnelmesi Izmit’i
de etkilemistir. 674 yilinda Muaviye zamaninda Istanbul’a
gelen Miisliman donanmasi Izmit'i kusattiysa da bir sonug
alamamistir. XI. asrin sonlarinda Selguklularin eline gegen
[zmit, 1097'deki birinci Hagli seferi esnasinda Imparator Alexios
Komnenos tarafindan geri alinmistir. Osmanli kuvvetleri Iznik'in
alinmasindan (1331) sonra Izmite yonelmislerdir. Baslarinda
Ake¢a Kocanin bulundugu kuvvetlerle bolgeye hakim olmaya
galisan Osmanlt Beyligi, Orhan Gazi zamaninda 1337 yilinda
[zmiti topraklarina katmistir.

Orhan Bey zamaninda Izmit'in merkez oldugu Kocaeli Sancag1
teskil edildi. Kocaeli, idari bakimdan Kanuni doneminde yapilan
1530 tarihli diizenlemeye gore {znikmid, Kandira, Sile, Yoros,
Yalakabad, iznik ve Ada kazalariyla Anadolu eyaletine bagl bir
sancaktir. Kanuninin son doneminde Kocaeli Sancagi Anadolu
eyaletinden alinarak Cezayir-i Bahr-i Eyelatine (Kapudan Pasa
Eyaleti) baglanmistir. 1844-45 yillarinda hazirlanan temettuat
defterlerine gore Kocaeli, Bolu Eyaletine bagli bir sancaktir. Bir
donem Kastamonu Eyelatine bagl bir sancak olan Kocaeli, 1877
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yilinda Kastamonu Eyaletinden ayri bir mutasarriflik olarak
idare olunmaya baglamistir.

Tarih boyunca énemli bir yerlesim yeri olan Izmit, yiizyillar
boyu bu 6nemini ulasim noktasinda da gosterir. Osmanlilar
zamaninda &zellikle Istanbul'un fethinden sonra onemli
bir menzil sehri olan Izmit, Uskiidar-Bagdat yolu ile Halep
arasindaki menzil noktasinda yer almaktaydi. 1514’te Caldiran
seferine ¢ikan Yavuz Selim iki giin Izmit'te kalmis, Kanuni
Sultan Siileyman, her iki Iran seferinde de Izmit menzilinde
konaklamistir. Osmanli Imparatorlugu’'nda merkezi hiikiimetin
ve padisahin buyruklarini zamaninda ilgililere yetistirmek
bityitk bir sorundu. Hazine gelirlerinin biyiik bir kismini
olusturan vergilerin vaktinde toplanmasi, asker sevki ve
benzeri sorunlarin ¢oziimii, ¢ogu zaman merkezden gonderilen
emirlerle yaptirilmaktaydu. Iste bu emir ve fermanlarin istenilen
yerlere zamaninda ulastirilmasi i¢in ana yollarin gectigi sehir
ve kasabalarda uygun araliklarla “Menzilhane” denilen durak
evleri yapilmisti. II. Mahmut doneminde menzil teskilati ve
menzilhanelerde ¢esitli 1slahatlar yapilmis ve menzilhaneler
posta teskilatinin kurulmasina kadar 6nemini korumustur. Yine
II. Mahmut doneminde menzil teskilat: yerine deneme amagl
ilk posta yolu, Uskiidardan izmite devlet olanaklariyla insa
edilmeye baslanmis ve 1834-1835 yilinda tamamlanmuigtir.

Osmanlr'nin bayindirlik ¢abalari iginde karayollarinin gerektigi
bicimde yenilenmesi biiyiik yer tutmaktadir. Imparatorlugu
merkezi bir idareye kavusturmak isteyen II. Mahmut, bunun
saglikli bir bi¢imde isleyisini saglayacak ulasim aginin
gelistirilmesine 6nem verir. Bu ulasim merkezinin baglangicini da
Istanbul olugturmaktadir. Giinkii merkeziyetci bir idarenin ruhu
her seyden once eyaletleri bagskente baglamakla miimkiindi.
Kara ve deniz yollar1 ile telgraf hatlar1 bu agin ana ekseninin
olusturuyordu. 1836 yilinda Izmit'i ziyaret eden II. Mahmut'un
kente; Kartal, Gebze, Tavsancil1 birbirine baglayan yeni Istanbul-
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[zmit karayolundan geldiginden bahsedilmektedir. Fellows
1850’lerde yayinladig1 eserinde Istanbuldan Izmite karayoluyla
seyahat ettigini, bu yolun Kiigitk Asyanin en miikemmel yolu
oldugunuve 60 kilometre uzunlugundakiyolun dasimdilik [zmite
kadar uzandigini soyler. Tanzimat sonrasinda da Osmanlrnin
6nem verdigi konularin basinda ulagim ag1 gelmektedir. Bu da
Osmanli kentlerinin klasik donemde kazandig1 goériiniimlerin
degismesine etki edici bir unsur olmustur.

1864 tarihli Vilayet Nizamnamesi sonrasinda mevcut
ulasim aginin yenilenmesine yonelik ¢alismalar hiz kazanir.
Imparatorlugun yapimina biiyiik énem verdigi yollardan biri
[zmit-Ankara karayoludur. H. 18 Z 1283/M. 23 Nisan 1867 tarihli
arsiv belgesine gore Turuk ve Maabir Nizamnamesine (Yollar
ve Kopriiler Nizamnamesi) uygun insa etmek kaydiyla, Mosyo
Humana yol yapimi imtiyazi verilmistir. (A.MKT.MHM.379/92)
Moésyd Human'a imtiyaz verilen yollar arasinda Izmit-Ankara
karayolunun da bulundugu H.24 R 1285 / M. 13 Agustos 1868
tarihli arsiv belgesinden anlagilmaktadir. Yolun yapim siireci stk
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sik sekteye ugramus, bitirilmesi zaman almistir. BOAda, yapilan
yolun bitirilmesine iliskin belgelerle karsilagilir. H.26 C 1304 /
M. 21 Mart 1887 tarihli belgede, acilen bitmesi gereken Ankara
yolunun Bolu kismi igin Ankara ve Hiidavendigar Vilayetleri
civar kaza ve nahiyelerinden amele takviyesi yapilmasi,
calismalarin siirdiigii [zmit etabinin tamamlanmast igin de Turuk
ve Maabir Seyyar Miifettisi Sirr1 Pasanin bolgeye gonderildigi
belirtilmektedir. (DH.MKT.1406/45). Selim Sirr1 Pasa, Izmite
seyyar miifettis olarak gorevlendirilmesinden kisa siire sonra
18 Nisan 1887 tarihinde [zmit Mutasarrifi olarak atanir. Yolun
bitirilmesi ile ilgili durumu, bizzat Selim Sirr1 Pasanin padisaha
yazdig1 1888 tarihli layihadan &greniyoruz. Bu raporda, Izmit
Sancagrna ait baglanan 107 kilometre yani 22 saatlik sose yolun,
sosesi 5, yanlar1 1,5, toplam 8 metre genisliginde oldugu, yol
tizerinde kargir ve ahsap 206 adet koprii, menfez ve kasis ile
beraber noksansiz inga edilerek acilisin yapildig belirtilmistir.
Raporda ayrica, yedi sene 6nce yapimina baglanan yolun, yiiklii
miktarda para harcandigi halde yapiminin ilerlemedigine
deginilmis, bunun etkisiyle halkin bitirilecegine inanmadig1
yolun, tatil giinleri de ¢aligilarak ti¢ ay zarfinda tamamlandig1
belirtilmistir.

1887-1895 yillar1 arasinda Izmit mutasarrifi olarak gorev yapan
Selim Sirr1 Paga, bu kentin 6nemli simalar1 arasina girmeyi
basarmistir. Bir¢ok mutasarrifin gorev yaptig1 kentte onun ismi
kalic1 olmustur. Misyonerlik faaliyetlerine miidahalesi sonucu
gorevden alinmasinin ardindan kente girisi dahi yasaklanan
Selim Sirr1 Paganin diktirdigi tarihi ¢inar agaglari, onun ismini
yasatmay1 devam ettirirler. Bagbakanlik Osmanli Arsivlerinde
bulunan Sicil-i Ahval Derfterinde Selim Sirr1 Paga’nin terclime-i
ahvalinde gecen “Miisariinileyh Selim Sirr1 Pasa bin ¢ yiiz
dort senesi Receb’in yirmisinde vaki bin ii¢ yiiz senesi Nisan'1in
ikisinde bes bin gurus maas ve Rumeli Beylerbeyligi payesi
ile Izmid Sancagi Mutasarrafligina tayin buyurulmustur’la
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baslayan ve “Izmidde Katolik rahiplerine mahsus kovan tabir
olunan mesken civarinda insa edilmis teneftiishane mahallinin
ruhsatsiz inga olunacags serristesiyle mahallince hedm edilmis ve
serrahib hakkinda da bazi muamele cereyan etmis olmasi tizerine
Fransiz Sefareti terclimani tarafindan vuku bulan beyanattan ve
sefaret vapurunun mezkur rahibi olarak Izmide génderilecegi
dahi dermeyan eylediginden bahisle Izmid Mutasarrifligrna
evvelce intihab edilen zevattan birinin hemen tayini ve yiktirilan
mahallin Mal Sandigrndan tamiriyle Sefarete teessiif beyani
suretleriyle bu ise nihayet verilmesi ba-tezkere-i hususuye-i
samiye arz edilmekte miisariinileyh bin {i¢ yliz on iki senesi
sehri Saban-1 serifinin altisinda 21 Kanun-1 Sani sene 1310da
azledilmistir” ibaresiyle biten Izmit Mutasarrifligi déneminde,
sehre yaptig1 katkilar ve Izmit-Ankara demiryolu yapimina talip
olusu, onu diger mutasarriflardan ayr1 bir yere koymamizi saglar.

Goreve basladiginda ilk is olarak, 110 kilometre uzunlugundaki
[zmit-Geyve-Tarakli yolunun insasina baglar. O zamanlar nakdi
yol miikellefiyeti olmay1p belirli giin sayisinca bedenen caligma
zorunlulugu esas alinarak koy ve divanda bulunan miikellefler
lizerine niifus sayisina gore metre hesabiyla isler verilirdi. Bu
calisma yontemiyle s6z konusu yolu olabilecek en kisa siirede
bitirmigtir. Yine Izmit'ten gecen demiryolunun her iki tarafini
sose olarak yaptiran da Selim Sirr1 Pagadir. Yol miihendisligi
yoniinde tecriibesinin yaninda sehir bayindirligi konusundaki
uygulamalariyla da Selim Sirr1 Pasa dikkat ¢eker. Hem sehrin
havasini bozan hem de halkin sagligini 6nemli 6l¢tide riske sokan
tuzlalarin kurutulmasi da onun zamaninda gerceklesecektir. Bu
iste de yine amele yontemi kullanilmis, Pasa merkez kazasi halki
ve diger kaza koylerinin merkeze yakin kéylerdeki halki, davul
zurna ile toplayarak birer giin ¢alistirmistir.

Haydarpaga-Izmit demiryolunun Ankara’ya uzatilmasi giindeme
geldiginde de benzer bir ¢calisma yontemini i¢eren teklifini Selim
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Sirr1 Paga padisaha sunacaktir. Boylesine bir durum o zamana
kadar alisilmis bir sey degildir. Pasanin bu teklifi Padisah ve
Sadrazam Kamil Paga tarafindan saskinlikla kargilanir. O devirde
Tiirkler i¢inden boyle bir teklif dogrudan Padisaha iletilmemistir.

Pasa, layihasinda “Turuk ve Maabir Seyyar Miifettigligi”
memuriyeti ile gorevliyken, Sivas'ta kirk ve [zmit'te yirmi saat
olmak tizere toplam altmis saatlik yol yaptirdigini, bu konularda
tecriibe kazandigini, Izmit'ten Ankara'ya kadar dort yiiz kiisur
kilometrelik demiryolu hattini, devlet hazinesine yiik olmadan
li¢ sene icinde basariyla tamamlanabilecegini bildiriyordu. Ona
gore Avrupadan miihendisler getirmeye ve bu konuda masraf
yapmaya asla gerek yoktu. Nafia Nezaretinin kadrosunda
bulunan mevcut mithendisler bu is i¢in yeterliydi. Toprak dolgu
ve tesviye, duvar ve kopriiler gibi ingaat islerinin yapilmasi,
travers ve raylar icin gereken malzemelerin temini parayla
saglanacakti. Demiryolu hattinin toprak dolgu ve tesviyesi, on
ikiser saat mesafeye kadar, hat tizerinde bulunan mevcut kasaba
ve koy halkina ¢alisma yiikiimlaligt getirilerek yaptirilacakti.
Calisma yiikiimliliikleri bolgelerinde isler, ¢alisabilecek yastaki
erkek niifus miktarina gore tespit edilerek dagitilacakti. Travesler
ve yapilacak kopriiler i¢in bazi malzemelerin saglanmasi da yine
benzer yiikiimliiliiklerle gergeklestirilecek ve naklettirilecekti. Bu
isler i¢in para sarf edilmeyecekti. Yalniz tas¢i ve diilger ustalarin
ticretiyle, zorunlu malzemeler ve diger insaat ve imalatlar i¢in
300.000 lira ve raylarin masrafina da 300.000 lira civarinda para
sarf edilmesi gerekiyordu” Demiryolu insaatinin biitiiniiyle
parayla yapilmasi durumunda 2.600.000 lira harcanmasi
gerektigini soyleyen Selim Sirr1 Paga, bu biiyiik projeyi 600.000
liraya insa edilebilecegini belirtir. Hattin isletmeye agilmasindan
sonra yilik 400.000 lira gelir getirecegi diisiiniiliirse teklifin
cazibesi daha agik goriiliir.
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Paga, once yaptig1 isleri anlatarak demiryolu yapmanin sose
yoldan dahakolay olacaginiizah eder. Bir nevibu isteki tecriibesini
ve yeterliligini ispata caligir. “Iste bu vechile hazine-i devlete
bar olmaksizin Ankara’ya kadar bir demiryolu insas1 maddesi
pek sehil olarak hasil olacag: gibi, bu hattin miilk ve devlete
bahsedecegi favaidin arz ve tafsiline liizum ve hacet olmayip
yalniz ingaat1 maruza hakkinda bir misal-i fiili arz ve iraesi lazim
gelirse bu abdi acizin gecende altmis bin amele ile Izmidde
yirmi saatlik olarak insa ettirdigim muntazam sose ameliyatini
arz ettirmek kifayet eder. Halbuki simendifer hattinin tefsiye-i
turabiyesi sose tarikini yapmaktan daha kolay oldugundan ol
miktar altmis bin amele ile altmis saatlik demiryolunun tesviyesi
kabil gortilmiistiir”

S6z konusu layihadan sonra Selim Sirr1 Pasa Istanbul’a cagrilmis
ve kendisiyle gorisiilmiistiir. Ardindan Sadrazam Kamil Pasa,
Sirr1 Paganin layihasini yabanci mithendislere inceletir. Yabanci
mithendisler Selim Sirr1 pasanin teklifinin zaman kaybetmeye
degmeyecek kadar degersiz oldugu yoniinde goriis bildirip bu
teklifin hem parasal hem de teknik yonlerden uygun olmadig:
yoniinde bir rapor sunarlar. Sadrazam Kamil Pasa da Selim
Sirr1 Paganin teklifindeki yontemlerle demiryolu yapmanin
imkéansizligini padisaha bildirir. Ayrica bu yontemlerle insaata
baslanmasi halinde bu ingaatin yirmi yil siirecegini ilave
eder. “...isbu demiryolunun amele-i miikellefe istihdami ve
ingaat-1 sinaiye ve Avrupadan celp olacak levazimat i¢in menfa
sandiklarindan alt1 yiiz bin lira ita ile ii¢ senede insa olunacag:
layiha-1 mezkurenin netice-i mebadininda gosterilmis ise de
mezkur demiryolunun gegecegi mahaller niifus zitkuru umumen
senede dort giine celp ve istthdam olunsa miktar-1 niifus
nispeten yirmi seneden ziyade insaata devam olunmasi lazim
gelip ahalinin demiryolu insaatinda istihdam kilinmas: ve bi’l-
umum Memalik-i $ahane menafi sandiklar1 hasilatinin ingaati
mezkurenin tahsis edilmesi muhta¢ fasil olacagindan bahisle
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bazi tafsilat irad olunarak terciimeten mezkurun miinderecatt
teyit ve tasdik edildigine misariinileyh Sirr1 Paga’nin miitalaa-i
maruzasi mucibince demiryolu ingasinin kabil el icra olmadig1
anlasilmig...”

Rotlevard Hamidié : Ismidt. ¢

0 giinlerin Hamidiye Bulvarvndan (bugiinkii yiiriiyiis yolu). Adapazar: Yoniinden Izmit'e gelen tren.

Sadrazam ayni zamanda Nafia Nezaretine de teklifin uygun
bulmadigint bildirmistir. Aralarinda Mosyo Presselin de
bulundugu miihendislerin hazirladigi raporda, Selim Sirri
Pasanin teklifinin gegersizligini kanitlamak i¢in dort neden
gosterilir:

1. Yeterli amelenin yol giizergahindaki kéy ve kasabalardan
temin edilemeyecegi

2. Ameleye Selim Sirr1 Pasanin ongordiigiinden daha fazla bir
yevmiye verilmesi gerekecegi

3. Isletme gelirlerinin ingaat masrafina yetmeyecegi

4. Hattin insasinda gorevlendirilecek mithendislerin yetmeyecegi
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Biitiin bu olup bitenlerin, yani teklifin incelenmesi igin yabanci
mithendislere konunun havale edilmesi, oradan ¢ikan raporun
padisaha ve Nafia Nazirligrna bildirilmesinin yalnizca 11 giin
almas1 (8 Mayis 1888-19 Mayis 1888) kiigiik bir soru isareti
icin yeterli bir neden gibi goriiniiyor. Ustelik bu reddedisin
ardindan, yalnizca dért ay sonra 4 Ekim 1888de hattin insa
imtiyazinin Almanlara verilmesi, yine zamanlama agisindan
sasirtic1 derecede hizli gériiniiyor; ancak demiryolu seriiveninin
Osmanlida izledigi siireci ve Bagdat-Basra hatt1 i¢in yapilan
miicadeleye baktigimizda Selim Sirr1 Pasanin teklifinin siyasi
bir siirecin son halkasina rastladigi ve reddin siyasi nedenlere
dayandig1 oldukga agiktir.

Demiryolu XIX. yilizyihn ilk yarisindan itibaren bugiinkii
isleviyle kullanilmaya baglamistir. Demiryolu teknolojisindeki
ilerlemeler, buharli makinelere paralel olarak yiirtimistir.
Buhar makinesinin icadi demir sanayisinin de gelismesine yol
acar. Bununla beraber, buhar makinesinin icadindan ¢ok 6nce
bazi maden ocaklarinda raya yer verildigi goriilir. Maden
ocaklarindan ¢ikarilan ham madde, ray lizerinde hareket eden ve
insanlar ya da atlar tarafindan ¢ekilen dekovillerle yiiklenecekleri
tasita ulastirilmaktaydi. Bu amaca yonelik ilk kullanim 6rnekleri,
1550'lerde Fransadaki Alsace maden ocaklarinda goriilir.
Madeni raylarin kullanilmasina da ilk olarak1776da Ingilterede
rastlanir.

Demiryolu yapim1 konusunda asil gelisme, George Stephenson
tarafindan, Darlington maden ocagini Stocton limanina
baglayacak bir demiryolu hattinin yapilmasiyla gerceklestirilir.
1825 yilinda ulagima agilan bu hatta, Stephenson'un kendi
icad1 lokomotifin ¢ektigi tren, saatte 20 km. hizla hareket
ederek yolculugunu tamamlar. Bu basarili sonug Ingilterede
biiyiik ilgiyle karsilanir. Cok ge¢meden bu yeni tagitin biiyiik
onemini fark eden is adamlari, birbiri ardina Stephensona yeni
lokomotifler ismarlar. 1829'da “roket” adiyla eskisinden ¢ok daha
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stiratli bir lokomotif gelistiren Stephenson, modern anlamda
demiryolu tagimaciiginin da temelini atmis olur. Modern
anlamdaki ilk demiryolu Liverpool-Manchester arasinda 15
Eyliil 1830'da faaliyete gecer. 1852’ye gelindiginde ise Ingilterede
heniiz demiryolunun ulagsmadig: sehir sayis1 ise sadece 3’tiir.

Demiryollari, Bati teknolojik gelisiminin gerek insan gerekse
toplum yasantisini en fazla etkileyen tiriinlerden biridir. Ulasimda
sagladig1 yeni olanaklar, endiistriyel gelisimin hiz kazanmasina
yol agarken, toplumsal iligkilerde de koklii doniistimlere neden
olmustur.

Emperyalist iilkelerin, diinyanin geri kalmis bolgelerine
demiryolu hatlar1 dosemeleri, geri kalmis tlkelerin de bu
bityitk doniisiimden etkilenmeleri sonucunu dogurmustur.
Osmanli Devletinde demiryolu insasina dair ilk teklifler,
Avrupada modern manada demiryollarinin ortaya ¢ikmaya
basladig1 1830 tarihinden kisa bir siire sonra, Ingiliz sirketleri
tarafindan yapilmaya baglanmistir. Ingiliz subaylardan Francis
Chesney baskanhiginda bir Ingiliz sermaye grubu, Firat
vadisinden Bagdat’a ve oradan da Basra Korfezine uzanacak bir
demiryolunun ilk kesiflerini yapmak iizere 1830 Haziran'inda
Firat Havzasrna gelmislerdir. Chesney, beraberinde getirdikleri
iki buharli gemiyi, Firatta kullanmak iizere, Iskenderundan
parcalar halinde develerle Birecike nakletmistir. Firat Nehrinde
deneme seferleri yapan bu gemilerden biri 1836 yilinda batmus,
digeri ise tayfalar tarafindan konsolosa teslim edilmek suretiyle
terk edilmisti. Bu girisimdeki basarisizlik sonucu bir siire sonra
Firat Vadisinden Basraya demiryolu doseyerek Hindistana
ulagma diisiincesinin gerceklesme sansini uzak goren Ingilizler,
1850de Iskenderiye ile Kahire arasinda bir demiryolu tesisi
amaciyla 6n calismalara giristiler. Ingilizler, bu demiryoluyla
Akdenizden Kizildenize inmeyi ve boylelikle Hindistan'a
biraz daha yaklagsmay: planliyordu. 1851 yilinda imtiyaz1 alir
almaz ingasina baglanan Iskenderiye-Kahire demiryolu 1856da
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isletmeye agilmigs ve bu hat, Osmanh topraklarinda yapimi
gergeklestirilen ilk demiryolu olmustur. Bu hat, insa edildigi
tarihlerde biiyiik bir stratejik ve ekonomik 6nem tagidig1 halde,
1869 yilinda Siiveys Kanalrnin agilarak iki deniz arasinda
aktarmasiz gemi nakliyatinin miimkiin olmasi ile eski 6nemini
kaybetmistir.

1856dan itibaren Osmanli Devletine, demiryolu imtiyazi
almak i¢in yapilan miiracaatlar hizla artmaya baglar. Bunda
Kirim Savast (1853-1856) sirasinda Rusya’ya karst olusturulan
Osmanli-Ingiliz-Fransiz  ittifakinin  getirdigi dostluk havas
payinin yani sira, 1856da ilan edilen Islahat Fermanr'nin da roli
bulunmaktadir. Clinkii bu fermanla Osmanli Batilillarla isbirligine
gidilmesi gerektigini kabul etmistir. Imtiyaz1 Ingilizlere verilen
ilk hatlar, genellikle kisa mesafeli ve ticari amaglidir. Mesela,
yapim izni 1856da verilen Kostence Cernovada (66 km), Izmir-
Aydin (73 km) hatlar1 Rumeli ve Anadoluda gergeklestirilen ilk
demiryollar1 olmus ve bunlar1 1861 ve 1863’teimtiyaz verilen
Ruscuk-Varna (220 km) ve Izmir-Kasaba (93 km) demiryollar1
izlemigtir. {lk demiryollari, imparatorlugun niifus toplulugu
fazla, topraklar1 bereketli ve Avrupa ile temasi kolay bolgelerinde
inga edilmistir. Osmanli demiryollarinin insasindan; iktisadi,
siyasi ve ictimai alanlarda biiyiik faydalar timit ediyordu.
Uriinler boylece iilke igerisinde kolay, hizli ve ucuz bir sekilde
bir noktadan bagka bir noktaya nakledilebilecekti. Demiryollar1
bundan bagka, devletin, imparatorlugun wuzak sehirleri
tizerinde niifuzunu da arttiracagy gibi, savas halinde askeri
birliklerin istenilen yere bir an 6nce sevkiyatini saglayacakti.
Nitekim Osmanl’nin {zmir-Aydin hattinin insaatiyla yakindan
ilgilenmesi, ekonomik nedeninin yaninda bélgenin ekonomik
hayatin1 olumsuz etkileyen ve yillardir bir tiirli 6nlenemeyen
eskiyalik hareketleri ve i¢ huzursuzluklarin, demiryolunun asker
ve silah sevki hususunda saglayacag askeri tistiinliik sayesinde
bitirilecegi beklentisiydi.
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XIX. yuzyiin ikinci yarisindaki siyasi ve askeri gelismeler,
Osmanli Devletini 6ncelikle Rumelide ¢ok daha kapsamli bir
demiryolu yapmaya sevk etmisti. Boyle bir demiryolu yapma
niyeti Istanbul’'u Avrupa’ya baglamasinin yaninda, yine giivenlik
gereksinimin bir triiniiydii. Boyle bir demiryolu, Balkanlarda
i¢ ayaklanmalarin ve dis kaynakli kiskirtmalarin arttigi bir
donemde askeri agidan biiyiik faydalar saglayacakti. O tarihlerde
Balkanlardaki Rus tehdidine karsi, Osmanli Devletinin toprak
biitiinliigiini savunan Batili giigler de, Rumeli demiryollarini
kendi menfaatleri noktasindan destekliyorlardi. 17 Nisan 1869da
Avusturyali banker Baron Hirsch’le yapilan bir mukaveleyle
Rumeli demiryollarinin yapilmasina karar verildi. Ingaatina 4
Haziran 1870 tarihinde Yedikule-Kiigitkgekmece boliimiiyle
baslanan Rumeli demiryollari, 1873’te 1279 kilometreye ulast1.
1888de ise Paris, Viyana ve Berlin gibi Avrupa baskentleri
[stanbul’a baglanmisti. Osmanli Devleti, Rumeli Demiryollart
insaatinda biiytik maddi zarara ugramisti. Yapim i¢in degeri
400 Frank olan 1.980.000 adet ikramiyeli tahvil ¢ikarilmigti.
Bu tahviller degeri iizerine satilsa 792.000.000 Frank gelir elde
edilecekti. Halbuki Baron Hirsch'in kendisi, tahvilleri 128,5
Franka devletten satin almisti. Boylece devlet 792.000.000
Frank kazanacag yerde sadece 254.430.000 Frank elde etmistir.
Emisyon orani % 32 nispetindedir ki, Osmanli mali tarihinde
bu derece kotii sartlarda yapilmis baska bir bor¢lanma 6rnegi
yoktur. Bunun disinda Rumeli Demiryollar igin devlet senede
kilometre basina 14.000 Frank 6deyecekti. Bu durumda 2000 km.
demiryolu igin devletin senede 6demesi gereken tutar: 14.000
x 2000=28.000.000 Frank olmaktaydi. Bunu 99 yil boyunca
6deyecegi hesaplanirsa durumun vahameti ortaya gikacaktir.

Hirsche verilen imtiyazin kotiiye kullanilmasi, spekiilasyon
konusu haline gelmesi, yabanci devletler arasinda rekabete yol
agmast ve devlete pahaliya mal olmasi tizerine 1871den itibaren
Osmanli demiryolu yapiminda yabancilara imtiyaz vermekten
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vazge¢mis ve devlet sermayesiile yeni hatlarin insasina girismistir.
Sultan Abdiilaziz 1871 yilinda Asya topraklarini bir demiryolu
agiyla 6rme diistincesiyle bir irade yayimladi. Gergeklestirilmesi
diigiiniilen ana hat Istanbul-Bagdat arasindaydi. Padisahin bu
dogrultuda bir irade yayimlamasinda, 1868-1871 yillar1 arasinda
Bagdat Valisi olan Mithat Paganin disiincelerinin de etkisi
olmus olmalidir. Mithat Pasa imparatorlugun ulasim sorununun
¢oziimlenmesi icin &zel bir ¢aba gésteriyordu. Iran ticaretinde
biiytik 6nem tagityan ve imparatorlugun ilk tramvay hatti olan
Bagdat-Kazimiye hattin1 dosetmis; Dicle ve Firat nehirlerinde
buharli gemi isletmeciliginin olabilirligi {izerinde ¢aligmalar
yapmistl. Mithat Pasaninasililgi duydugukonuBagdat Demiryolu
idi. Paga boyle bir demiryolu hattinin Osmanlr’ya hem ekonomik
hem de siyasi kazanimlar1 olacagini; ancak bu hattin imtiyazinin
Ingilizlere verilmeyip Osmanli devlet tesebbiisii ile yapilmasi
gerektigini belirtmektedir. Ancak, finansman konusunda
Ingiliz yardimi alinabilirdi. Devlet eliyle demiryolu yapimina
Agustos 1871 tarihinde baglandi. Bu hat Haydarpagadan {zmit,
Eskisehir, Ankara, Kayseri, Sivas; Diyarbakir, Mardin tizerinden
gececek ve Bagdat'ta son bulacak sekilde diisiintilmiistii. Ertesi
yil eyliil ayinda ancak 24 kilometrelik bir ilerleme saglanabilmis
ve Pendike varilabilmis ve Haydarpasadan Izmite ulagabilmek
i¢in iki y1l beklemek gerekmisti. Padisah béyle dev bir projenin
plansiz programsiz gergeklestirilmesinin olanaksizligini anlamig
ve 1872’nin Subat ayinda Alman miithendis Wilhelm von Pressel’i
“Asya Osmanli Demiryollar1” Genel Midiirligiine getirerek,
hedefleri dogrultusunda bir demiryolu projesi hazirlamakla
gorevlendirmisti. Wilhelm von Pressel Almanya, Isvi¢re ve son
olarak Baron Hirsch'in projesinde gorevlerini bagariyla yiiriitmiis
bir sahistir. Pressel, 1872-1873 yillarinda padisahin istekleri
dogrultusunda ayrintili bir demiryolu projesi hazirlar. Daha
once padisahtan imtiyaz koparmak i¢in hazirlanan projelerden
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farki, baglangic noktasi olarak Akdenizi degil Istanbulu
almasidir. Pressel'in projesi padisahin isteklerine uygun bir
sekilde Haydarpasadan basliyor, Ankara-Sivas-Musul-Bagdat
tizerinden Basra’ya ulastyordu. Presselin projesinde maliyetler,
kilometre basina 90.000 Frank olarak hesaplanmisti. Osmanlrnin
mali durumu goz oOniine alindiginda durum hi¢ de parlak
goriinmiiyordu ve bu projenin altindan kalkamayacag: asikéardi.
Bununla birlikte Izmit ve Mudanyadan Bursa istikametine
raylar ddsenmeye baglanmisti. Sonucta 91 km’lik Izmit hatti
iki senede tamamlanirken (1873’te tamamlanmis ve hizmete
girmistir) Mudanya-Bursa arasindaki raylarin dosenmesi 1874’te
bitirilmistir. Bursa’ya ulagabilmek i¢in 185.000 Lira harcanmis
(4.200.000 Frank); ancak demiryolu, parasizlik nedeniyle
isletmeye agilamamisti. 1875 yilinda Osmanli Maliyesinin
iflastyla birlikte Pressele hazirlatilan proje de zorunlu olarak rafa
kaldirilmistir. Benzeri bir proje Nafia Nazir1 Hasan Vehmi Pasa
tarafindan 1880 yilinda hazirlanirken artik Avrupa sermayesine
basvurulmaksizin bu boyuttaki girisimleri gerceklestirmenin
olanaksizlig1 anlagilmigtir.

1880'lerde Avrupa mali sermayesinin yeniden Osmanl
Imparatorlugu’'nda demiryolu imtiyazlar1 pesinde kostugu
gortilmektedir. Bunun en 6nemli nedeni Duyun-u Umumiye
idaresinin 1882 yilinda fiilen faaliyete baglamis olmasidir.
Duyun-u Umumiye idaresi yalniz Osmanli Devletine bor¢
verenlerin alacaklarini garanti altina almakla kalmiyor, ayni
zamanda demiryolu sirketleri ile Osmanli hiikiimeti arasinda
belirlenen kilometre garantilerine ayrilan gelir kalemlerini de
tahsil ederek demiryolu sirketlerine 6deme yapmayi, teminati
altina aliyordu. Boylece Osmanli Imparatorlugu topraklarinda
demiryolu yapma ayricaligi elde edebilen sirketler, daha
baslangigta doseyecekleri her kilometre demiryolu i¢in asgari
bir kir garantisi saglamis oluyordu. Osmanli Devletinin borg
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odemelerini erteledigi 1875ten Duyun-u Umumiye [daresi'nin
kuruldugu 1881e kadar, Avrupa mali ¢evrelerinin Babiali'ye
yaptiklari imtiyaz bagvurular: kesilmisti.

1877-1878 Osmanli-Rus Savasrnin Osmanli Imparatorlugu’nun
agir yenilgisiyle sonuglanmasi iizerine, Osmanli yoneticileri
orduda yeni 6nlemler almay: gerekli gormiislerdir. Abdiilhamit,
Ingiltere ve Fransa’ya karst duydugu giivensizlik nedeniyle bu
gorevi Fransa savaginda vurucu giiciinii ispatlamis olan Alman
ordusundan bir kurmay heyetine vermek istiyordu. 1880’in
Mayis ayinda Abdiilhamit Almanyadan bir kurmay heyetinin
gonderilmesini resmen talep etti. Bu dénem Rusyanin Ug
Imparatorlar Birliginden c¢ekildigi giinlere rastlamis ve bu
durum da teklifin Bismarck tarafindan kabul edilmesinde etkili
olmustur. Bismarck her ne kadar ihtiyatll bir politika izlese
de Alman imparatoruna Abdiilhamit’in istegini iletirken bu
sayede Osmanli iizerindeki etkilerinin de artacag: diisiincesini
belirtmistir. Ayrica Alman silah sanayinin gereksinimleri de
boyle bir teklifi daha cazip hale getirmistir. Alman Krupp firmasi
daha 6nce de Osmanli Imparatorlugu’ndan silah siparisi almisti.
Ancak Osmanlrya silah satig1 Vicker-Armstrong ve Schneider-
Creusot gibi Ingiliz ve Fransiz sirketlerinin denetimindeydi.
Mauser, Loewe, ve Krupp gibi Alman silah sanayilerinin rekabet
gliclerini artirarak giderek tekel konumu kazanmalari, Alman
Askeri Heyetinin ve 6zellikle 15 Ocak 1883 tarihinde Istanbul’a
gelen Binbasi von der Goltz’'un yogun ve basarili ¢aligmalar:
sonucunda gerceklestirildi. Von der Goltz’un Alman silah sanayi
lehine ilk basarisi, 1885 yilinda Canakkale Bogazr'nin tahkimati
igin 500 kadar agir topun Kruppa siparis edilmesiydi. 1886
yilinin $ubat ayinda yine Krupp'tan 426 sahra topu, 60 havan
topu alind1. 1886 yilinda ayrica Schichau Tersanesine ismarlanan
torpidolar, 1887deise 500.000 tiifek 50.000 karabina Alman askeri
heyetinin diger basarilariydi. 1888 yilinda Almanyadan satin
alinan silahlarin tutari, 2,2 milyon MarKa ulagmisti. Almanya
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Osmanli Imparatorlugu’'na 1889 ve 1890 yillarinda toplam 15,3
milyon; 1891 yilinda 5,9 milyon; 1892'de 10,1 milyon; 1893’te
13,1 milyon; 1894’te 6 milyon 1895’te 12,2 milyon 1896da ise 4,4
milyon marklik silah satis1 ger¢eklestirmisti.

Deutsche Bank’in Izmit-Ankara Demiryolu imtiyazi elde
etmesinde yine boyle bir silah aligverisinin ©onemli rolii
olmugtur. Ayni zamanda Mauser Firmasrnin satiy midiiri
olan, Wiirttembergische Vareinsbank miidiirii Alfred Kaula,
1887'den beri Istanbulda 6nemli miktarda bir silah aligverisi
icin goriismeler yapmaktaydi. Bu siire¢ icinde eski Osmanli
Demiryollar1 Genel Midiiriit Wilhelm von Pressel ile tanisti.
Pressel yillardir Almanya, Ingiltere, Fransa ve Italyada Osmanl
Imparatorlugu igin hazirladig1 demiryolu projesine finansman
saglamak amaciyla bir¢ok mali kurulusa bagvurmus; ancak bir
sonu¢ alamamust1. Pressel, Kaulla’y1 kendi projesini ve Babiali'ye
bu konudaki bagvurularini ayrintilariyla anlatmis, Kaulla da
Pressele projenin finansmani i¢in elinden geleni yapacagina
soz vermisti. Kaulla gercekten de Almanyaya doner donmez
Deutsche Bank Genel Miidiirii Georg von Siemens ile bu konuda
goriisme yapt1. Ayni nedenle 1870’li yillarin ortalarindan itibaren
Sultan Abdiilaziz, Wilhelm von Pressel'i Alman sermayesinin
destegini saglamasi dogrultusunda elinden geleni yapmas i¢in
tesvik etmisti. Pressel'in ilk bagvurdugu kisiler arasinda Deutsche
Bank Genel Miidiirii Georg von Siemens de vardi. O donemler
Alman resmi politikasindaki Osmanli Imparatorlugu’na karsi
takinilan mesafeli tutum paralelinde Siemens projeye fazla ilgi
gostermemisti.

Osmanli yoneticilerinin hem askeri, hem de ekonomik
kaygilarla iilke topraklarini Bagdata kadar boydan boya
gegecek bir demiryolu 6zlemleri biliniyordu. Abdiilhamit olayin
askeri yoniinii vurgulayarak “Demiryollar1 askerimizin ¢abuk
hareketini temin edeceginden biiyiik stratejik ehemmiyete
haizdir ve bu bakimdan ¢ok liizumludur...Biiytik devletler
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arasinda demiryolu insaati bakimindan en fazla Almanyaya
itimat edebiliriz; ¢iinkii onun i¢in ehemmiyetli olan isin sadece
iktisadi ve mali cephesidir” seklinde diisiincelerini agikliyordu.
1875 yilinda devlet girisimciligi ile demiryolu yapiminda
ugranilan kesin basarisizlik, bu konuda yabanci sermayenin sart
oldugunu gostermisti. Buna ragmen Abdiilhamit’in Ingiliz ve
Fransizlara duydugu giivensizlik, onlarin yaptiklar1 basvurulari
reddetmesine neden oluyordu. Berlin Kongresindeki destegi
bahanesiyle Ingilterenin Kibrisin yonetimine el koymasi ve
1882de Misir1 iggal etmesi, bu devlete karsi Abdiilhamit’in
giivensizliginin temel nedenleri arasinda sayilir. Ayni sekilde
Fransa, Avusturya ve Italya gibi diger biiyiik devletlere de
giivensizlik duymasinin hakli nedenleri vardi. Fransa 1881
yilinda Tunus'u isgal etmisti. Rusyanin Balkanlar ve Bogazlar,
Avusturyanin Balkanlar, Italyanin Osmanli Afrikas: iizerinde
emelleri bilinmekte idi. Bu agidan bakildiginda Osmanl
topraklar: tizerinde hentiz herhangi bir talebi olmamus, tek bir
Avrupa devleti vardi: Almanya. Alman Imparatorlugunun
somiirgeleri arasinda Miisliman topragi bulunmamas: da
Osmanlilar i¢in 6nemli bir unsurdu. Padisah ve Osmanl
yoneticilerinin diger emperyalist devletlere diismanliklar
bilendik¢e, Almanlara duyduklar1 yakinlik artmaktaydi. Alman
ekonomik ve siyasal giiciiniin iilkeye sizmasina kars1 koymak bir
yana bu konuda davetkar bir tutum igindeydiler. Abdiilhamit
bu yakinlig1 “Tiirklere bazen Sarkli Almanlar derler. Hakikaten
de Almanlarla aramizda karakter benzerligi vardir ve belki de
bundan dolay1 onlara donmekteyiz.” sézleriyle dile getiriyordu.

16 Mayis 1888 tarihinde Alfred Kaulla'nin Siemense yazdigi
mektup, bu sefer etkili olmus, Siemensi Anadoluda yapilacak
demiryollar1 konusunda isteklendirmisti. Kaulla mektubunda
imtiyazin yaklasik 6000 kilometrelik bir demiryolu insaatiyla
ilgili oldugunu ve kesinlikle bir Alman grubuna verilmek
istendigi belirtiyordu. Bu mektuptan sonra Siemens ile Kaulla
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arasinda Anadolu Demiryollar1 ile ilgili gesitli goriismeler
yapilmis ve Siemens, 9 Agustos 1888 tarihinde Kaulla’ya
mektup yazarak, imtiyaz girisiminde bulunmay1 kabul ettigini
bildirmisti. Siemens’in ikna olmasinda Kaulla tarafindan yapilan
aciklamalar etkili olmustu. Kaulla padisahin demiryollar:
konusundaki ciddiyeti ve vermeyi kabul ettigi tavizler iizerine
ayrintili agiklamalarda bulunmustu. Ayrica Dityun-u Umumiye
Idaresinin Osmanli Devleti tarafindan 6denecek kilometre
garantilerine kefil olmasi, Siemens i¢in 6nemli bir faktordii.

Siemens 15 Agustos 1888 tarihinde Disisleri Bakanligrna
basvurarak bakanligin konudaki tavrini 6grenmek istemisti. Bu
imtiyazin politik bir sakinca dogurup dogurmayacagini ve

I[stanbuldaki ~ Alman  Biiyiikelgiliginden  destek  alinip
alinamayacagini soruyordu. Ayrica demiryolu ingaat: hakkinda
da 6n bilgi veriyordu. Oncelikle désenecek olan Izmit-Ankara
hattinin, kilometre basina inga maliyeti yaklasik olarak 100.000
Mark tutuyordu. Osmanli Hiitkiimeti kilometre basina 14.400
Mark briit gelir garantisi vermeye hazir oldugunu bildirmisti.
Siemens garanti 6demelerinin, demiryolu giizergahi tizerindeki
bolgelerden, Diiyun-u Umumiye Idaresi kanaliyla toplanacak
olan asar vergisince karsilanacagini belirterek; isletme
masraflarinin  kilometre basma 4000 Mark tutacagini, bu
durumda 10.000 Mark iizerinde bir kar garantisi beklediklerini
ekliyordu. Disisleri Bakanligrnin cevab: 2 Eylil 1888de geldi.
Bakanlik, Deutsche Bank'in Anadolu Demiryollar1 i¢in imtiyaz
talebinde bulunmasinda herhangi bir sakinca gérmiiyordu.

Alman Dasisleri Bakanligrnin onayindan kisa bir siire sonra,
4 Ekim 1888de Osmanli Devleti ile Deutsche Bank arasinda
imtiyaz sozlesmesi imzalandi. Bu kadar kisa bir siirede taraflar
arasinda anlagma saglanmasinda Deutsche Bankin % 5 gibi
diisitk bir faiz haddi ile Osmanli Devletine 30 milyon Mark
kredi agmasinin 6nemli bir rolii olmustu. Zira kisa bir siire
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once Osmanli Bankasi, Babidlinin bor¢ talebini reddetmisti.
Sozlesme 486 kilometrelik Izmit-Eskisehir- Ankara hattinin inga
ve igletme kosullarini belirliyordu. Imtiyaz anlagmasiyla birlikte,
Haydarpaga-Izmit hatt: da 6 milyon Frank karsiliginda Deutsche
Bank&a devrediliyordu. Imtiyaz 99 yil igin verilmis, yapim siiresi
t¢ yil olarak saptanmisti. Osmanli Devleti yeni yapilacak
[zmit-Ankara hattina kilometre bagina 15.000 Frank garanti
O6demesinde bulunmay1 kabul ediyordu. Kilometre garantisi
daha 6nce yapimi devletge gerceklestirilen Haydarpaga-Izmit
hatt1 i¢in 10.300 Frank olarak belirlenmisti. Boylece Deutsche
Bankin kuracagi demiryolu sirketi, daha baslangigta belirtilen
miktardaki kazanci garantilemis oluyordu; ¢iinkd isletme
karlarinin bu diizeylere erismedigi yillarda Osmanli Devleti
ac1g1 kapatmakla yiikiimli kilinmisti. Garanti 6demeleri igin
hatlarin gececegi sehirlerin asar gelirleri karsilik gosterilmisti.
S6z konusu vergilerin toplanarak demiryolu idaresine
ulastirilmasinda Dityun-u Umumiye konseyi aracilik yapacakti.
Ayrica demiryolu sirketine dosenecek hatlarin her iki yanindan,
yirmiser kilometrelik bir alan i¢cinde maden arama ve aga¢ kesme
hakki: taniniyordu.

[zmit-Ankara hattin1 gergeklestirecek olan Konsorsiyumda
Deutsche Bank disinda, merkezi Frankfurt'ta bulunan Deutsche
Vereinsbank ile Wiirttembergische Vereinsbank bulunuyordu.
Anadolu Demiryollarrnin  gergeklestirilmesi amaciyla 23
Mart 1889 Anadolu Demiryolu §irketi adli anonim sirket
olusturuldu. Sirketin sermayesi 45 milyon Frank'ti. Sirketin
Genel Miidiirliigiine Otto von Kithlmann getirildi. Kithlmann,
Baron Hirsch'in insa ettigi Rumeli Demiryollarr'nda isletme
midirligi yapmisti. Demiryolu insa maliyeti, Haydarpasa-
[zmit hattinin yenilenme masraflartyla birlikte 70 milyon Frank
olarak hesaplanmisti. Raylar, lokomotif gibi gerekli demiryolu
malzemesiyle birlikte sermaye gereksinimi 100 milyon Franka
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ulagtyordu. Gerekli tutar1 elde etmek amaciyla 80 milyon
Franklik 1. seri tahvil, basta Almanya olmak iizere bir¢ok iilkede
piyasaya sunulmustu.

Anadolu Demiryolu yapim c¢aligmalar1 1889 yilinin Mayis
ayinda baslamis ve Otto Kapp'in enerjik yonetiminde sasirtici bir
hizla ilerlemisti. 2 Haziran 1890 tarihinde 50 kilometrelik zmit-
Adapazar1 hatti tamamlanmis ve diizenlenen devlet toreniyle
demiryolu hizmete agilmistir. Resmi acilig igin Istanbuldan yola
¢ikan &zel olarak hazirlanmig tren Izmite geldiginde onu Selim
Sirr1 Pasa ve Izmit kumandani Sadettin Pasa kargilar. Sapanca
istasyonundaki toérende de oOnemli isimler bulunmaktaydi.
Bagta Nafia Nazir1 Raif Paga olmak iizere birgok Osmanli devlet
adaminin yaninda Georg von Siemens, Kaulla ve Kithlmann
da torende hazir bulunuyorlardi. 27 Kasim 1892°de de Anadolu
Demiryolu $irketinin treni gigeklerle ve Osmanli bayraklarryla
Ankara Istasyonuna ulagacakti. 1880’lere kadar Almanlar
Osmanl dis ticaretinde agirligini duyuran, etkin bir iktisadi
kurumlagsma gosterememistir. Alman ticaret sermayesi ve
yatirimlar: 6rgiitlii olarak Osmanlida faaliyete gegebilmek igin
sanki biiyiik demiryolu yatirimlarini ve Alman bankaciliginin
ciddi destegini beklemektedirler. Almanyanin Tiirkiye'ye
niifuz edisi orduda ve miilki teskilattaki i1slahata yardim edecek
heyetler ve Bagdat demiryolu sayesinde oldu denebilir. 1888
yilina kadar Osmanli Imparatorlugu’nda tek bir kilometre
demiryolu hattina sahip olmayan Almanya,1890 yilinin
sonlarinda yaklasik olarak 2000 kilometrelik bir demiryolu
aginin imtiyaz sahibiydi. Osmanli Imparatorlugu’nda elde edilen
demiryolu imtiyazlar1 ayricalik sahibi iilkenin, o bolgeyi niifuz
alan1 haline doniistiirecegi anlamina gelmektedir. Almanya
demiryolunu, Osmanlry1 ekonomik ve politik agidan kendine
bagimli kilma araci olarak gormekteydi. Anadolu-Bagdat
demiryollar1 Osmanli-Alman iliskilerinin lokomotifi, Deutsche
Bank’in Anadoluda ilk demiryolu ayricalig: elde ettigi 1888 yil1
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ise lokomotifin hareket tarihi olarak kabul edilir. Almanyanin
Osmanli Imparatorlugu'ndaki varligi bu olayla birlikte somut
olarak kendini hissettirmeye baglamistir.

19. yiizyiln son g¢eyreginde Osmanli Devleti'yle iyi iliskiler
kurma gayretinde goriilen Almanyadan yararlanmak; bu devlete
bazi yatirim imkanlar1 da saglayarak, diger Batili giiglere kars1 dis
politikada denge unsuru olarak kullanmakt1. Selim Sirr1 Pasanin
[zmit-Ankara demiryolu hattinin yapiligina talip olusu tam da
bu siirece denk gelmistir. Gerek daha 6nceki devlet eliyle yapilan
hatta yasanan sorunlar, gerekse Osmanli Devletinin dengeye
dayal1 dis politikasi pasanin 6nerisinin reddine neden olabilecek
giiclii birer unsur olarak karsimizda duruyor.

Selim Sirr1 Paganin teklifi o zaman igin erken sayilan milli bir
durus da sergiler. Zira mevcut miithendis kadrosuyla, kéyliileri
calistirarak disaridan maddi bir talep olmaksizin devletin kendi
olanaklariyla gerceklestirilebilecek bir proje Selim Sirr1 Pasa
teklif etmektedir. Oysa Osmanlrnin o donemde Rusya ile agik;
Ingiltere ve Fransa ile de gizli diisman hali onu dengeyi saglamak
i¢in giiclii devletle isbirligine zorlamaktadir. Almanya ise bu is
icin en ideal aday olarak durmaktadir. Ekonomik tavizlerle
bu giivenlik kaygisinin giderilmeye c¢alisilmasi Osmanlrnin
kurtulus yolu gibi goriinmektedir. Almanya ile Osmanlrnin
hem ticari hem de siyasi agidan iliskilerinin gelisiminin s6z
konusu projeyle basladig: diisiiniiliirse ve Sirr1 Pasanin teklifini
degerlendiren mithendis grubunun i¢inde, bizzat bu projenin
tikir babas1 bulunuyorsa, (Mdsyo Pressel) iistelik talepler ayni
zaman diliminde yogunlagsmissa (teklifin incelenip reddedilis
tarihi 8 May1s 1888-19 Mayis 1888, Kaullanin Siemens’i ikna
etmek i¢in tekrar mektup yazma tarihi 16 May1s 1888) teklifin
reddinin ¢ok da sasirilacak bir sey olmadig: anlasilir.

Tarihi olaylarin, cografi etkilerin, demografik yapilarin ve
yonetsel etkilerin kentin kiilttirel kimliginde derin izler biraktigs,
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bugiinden ge¢mise bakildiginda rahathikla gorilebilir. Bu
izlerden birini tegkil eden drneklerden biri de [zmit'in siluetinde
onemli bir yer tutan eski adiyla “tren yolu” bugiinkii adiyla
“ylriiytis yolu” dedigimiz alanin her iki yaninda siralanan
yuzyillik tarihi ¢inar agaclaridir. Selim Sirr1 Pasa sehrin tam
ortasindan gegen ve yapimi kendisine verilmeyen bu hattin her
iki tarafina ¢inar fidanlar1 diktirir. Selim Sirr1 Pasanin diktirdigi
bu fidanlar belli bir tarihi olaya taniklik etmekte, daha dogrusu
tanig1 oldugu nedenlerin giintimiizde goriilen sonuglar1 gibi hala
ayakta durmaktadirlar.

w. lamid]

1900’lerin bag, Izmit Tren Istasyonu (KBB Arsivi)






CUMHURIYETI AFISLEYEN ADAM:
HAP HULUS]

AT KPR
NETALRA MEHEAOE

Bagslik Ender Merter’in 2008 yilinda yayinlanan “Cumhuriyeti Afisleyen
Adam Thap Hulusi Gérey 110 Yasinda” kitabindan alinmgstir.
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thendislik-Mimarlik

Oykiileri serisinde bir
grafikeri de anmamizin nedeni
Onun, Cumbhuriyetin ilk yillarindan
itibaren mithendis-mimarlarca
kurulan, dretilen, gelistirilenlerin
topluma tanitiminda ve yapilanlarin
sahiplenilmesinde ¢ok degerli bir
rol istlenmis olmasi ve bugiin bile
hatirladigimiz  harika isler yapmuis

olmasidir.

Giiglii, bagimsiz ve modern bir tilke yaratma iddiasindaki geng
cumbhuriyet, halkinin yoksun kaldig: ihtiyaglarini kargilamak
ve ¢ag1 yakalamak i¢in biiyiik bir ataga kalkar. Pespese tesisler
kurulur, temel ihtiyaglar iiretilmeye baslanir. Ancak bunlari
halka tanitabilmek ve benimsemelerini saglamak gerekmektedir.
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Bu kapsamda en biiyiik gereklerden biri topluma dogrudan,
cagdas bir tavirla seslenebilmek, yapilanlari anlatabilmektir.
Bunun iginse grafik tasarim alaninda yetismis yetenekli
sanatgilara ihtiyag vardir. Yeni kurulan Tiirkiye Cumhuriyeti'nde
bu gorevi hakkiyla yerine getirenlerin basinda gelen ve Tiirk
grafik sanatinin kurulmasini saglayan kisi, Ludwig Hohlwein'in
ogrencisi Thap Hulusiden baskas: degildir.

Ihap Hulusi yeni kurulmus bir tilkenin miihendis ve mimarlarinin
yarattiklarini, yaptiklarini, trettiklerini halka anlayacagi ve
benimseyip ictenlikle kabul edecekleri bir sekilde gosteren ve
anlatan Cumbhuriyetin ilk tasarimcisi olur.

Batrda egitim gormiis, dort yabanci dil bilen, genis kiltiirli
bir sanatgi olan Gorey, bir kitle iletisimci olarak, yorgun
Osmanlrdan sonra filizlenen yeni Tiirkiye'nin halka anlatilmasi
gorevini istlenir. Zira artik giin, kiillerinden yeniden dogma,
gliclenerek ayaga kalkma giintidiir. Bunun igin tilkede ¢ok hizli
bir ¢agdaslasma siireci basglamistir ve her alanda yeni atilimlar
yapilmaktadir. Thap Hulusi'ye biiyiik is diismektedir. Yeni devlet,
halkin yerli mallarin1 kullanmasini ister, bu istegini de Thap
Hulusinin tasarladig: afislerle genis kitlelere duyurur. O, egitim
seviyesi hayli diisiik halka, afisini tasarladig1 mamul ya da kurum
hakkinda en etkili mesaji, en iyi ve en anlagilir sekilde vermekte
¢ok basarili olur.

Harf Inkilab1 da bunu zorunlu kilar. Zira okur-yazar orani zaten
diisiik olan halkin karsisinda bu kez, yepyeni bir alfabe vardir:
latin alfabesi, Thap Hulusi’'nin yasaminda énemli bir yere sahiptir.
Zira 1 Kasim 1928deki Harf Inkildbrnin ardindan iilkemizde
Latin harfleriyle yazilan ilk alfabenin kapak resminde, onun o
¢ok tanidik ti¢gen imzas1 bulunmaktadir.
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Ender Merter, ustanin alfabe
kapag1 c¢aliymasi hakkinda ¢ok
ilging bir anekdotu soyle anlatiyor:
Atatiirkin ~ emriyle, alfabenin
kapagini tasarlama isi [hap Hulusi'ye
verilir. Atatiirk, alfabenin kapaginda
kendisinin ve manevi kizi Ulki'niin
resminin kullanilmasini ister. Ustat,
Ulki‘niin ~ yasadigi  Eskigehirde
alir solugu ve kiigiik kizin yasadigi
evi sorusturmaya baslar, ancak
bu gizemli sorusturma, kolluk
kuvvetlerini siiphelendirir. Polisler
[hap Hulusi’yi alir ve karakola gotiiriir. Meramini anlatir,
ikna edinceye kadar bir-iki giin nezarette tutulur. Sonra konu
Atatiirke kadar gider ve Thap Hulusi sonunda serbest birakilir.
Nezaret sonrast Ulki'yii bulup resmini yapar ve alfabenin
kapaginda Atatiirk’le birlikte kompoze eder. Mustafa Kemalde
Ulkiiyle birlikte kisa bir siire poz vermistir bu caligmasinda.
Onun kapak resmini ¢izdigi alfabe 1970’lere kadar kullanilmis
ve bizlere okumay1 6gretmistir.

Misirin Kahire sehrinde, 28 Kasim 1898 dogan ihap Hulusi,
miiteahhit Ahmet Hulusinin ogludur. Asker dedenin gorevi
nedeniyle Misir'a gitmis olan aile, I. Diinya Savasinda Kahire
Ingiliz isgaline ugrayinca Istanbul’a donmiistiir.

Resmetme tutkusu Ingiliz okullarinda okuyan Thap Hulusiyi
once Almanyada bulunan bir ressamdan mektupla resim dersleri
almaya itmis, bu tutku ilerleyen yillarda hi¢ azalmamigtir. 22
yasinda ¢izim ve resim yetenegini gelistirmek i¢in Misirdan
Almanyaya gitmeye karar verir. Modelden ¢izim yapar ve bu
¢izimlerinin siirelerini not alir. Hayatin1 bu sekilde kazanmaya
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karar verince afis ve gazete ilan1 tasarim1 yapmak igin Miinih’te
Kunstsgewerbe Sculede afis egitimi alir.

Yaptig1 isler begeni goriince bir¢ok firma i¢in tasarim yapmaya
baslar. Donemin en etkili tasarimcilarindan olan hocas: Ludwig
Hohlwein'in diger basarili bazi tasarimcilar gibi ABD’ye
yerleserek ¢alismalarina orada devam etmesi yoniindeki
onerisini reddederek, 25 yasinda Tiirkiye'ye doner.

Arapga, Almanca, Ingilizce ve Fransizca dillerine hakimiyeti
nedeniyle Disisleri Bakanligi’nda caligmasi istenir ancak o
memuriyeti istemez ve Akbabada Miinif Fehim ve Ramiz’le
birlikte ¢aligmaya baslar.

“Alisilmadik, gormedigimiz bir sanat isi”

Akbaba dergisinin yonetici Yusuf Ziya Ortag, Thap Hulusinin
kendilerine gonderdigi ilk eserini “..Icinden bir karikatiir ¢ikt1
zarfin. Ama bildigimiz karikatiirlerden degil. Ne resim-karikatiir,
ne karikatiir-resim. Aligmadigimiz, gérmedigimiz bir sanat isi.
Imza yerinde bir iiggen ve eski harflerle [hap Hulusi, sene 1923..”
sozleriyle anlatir. Orta¢'n adini koyamadigi bu calisma Thap
Hulusi imzasini tagtyan bir grafik calismasidir ve ardindan Thap
Hulusinin ¢izimleri Akbaba dergisinin kapaklarini siislemeye
baglar.

Daha sonra tamamen afis caligmalarina yogunlagir. Unii
yavas yavas artan fhap Hulusi Inci Dis Macunu'ndan ilk afis
siparisini alir. Siyah-beyaz yapilmis afiste, giilen siyahi bir kizi
resmetmistir. Bu afis siparisini hizla yenileri izlemeye baslar.
1929da istanbulda ilk atolyesini kurduktan sonra ilk islerinden
biri 1930 yilinda Kuliip Rakist icin tasarladig: etikettir ki Thap
Hulusinin tasarimi hala Kuliip raki siselerini siisler.
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Ihap Hulusi, Yazar Fazil Ahmet Aykag’la Anadolu Kuliibii/Biiyiikada

Kuliip rakisinin bulundugu masadakiler Thap Hulusi ile karst
karstya otururlar.

‘HAP A Thap HULUSI afiglerine atmis oldugu “miiselles
HVLVS) (tiggen)” imzast ile 1925 yilindan aramizdan
ayrildigr 27 Mart 1986 ya kadar Cumbhuriyeti
Hransvi afisleyip renk, bi¢cim ve yon vermeye emek
harcamstir.
fhap Hulusi Gérey, calistigi tiim ilan metinlerini de kendisi
yazmuistir. Mesela Stimerbank Yerli Mallar Pazarrnin ilanlarinda,
ringde miicadele eden iki boksériin resmini su ciimle tamamlar;
“Hafif siklet bir sampiyon gibi bu da kundurularin en hafifi ve
en saglamidir” Stimerbankin irettigi Beykoz Kunduralar1 igin
tasarladigi ilanda da, yeni bir ¢ift erkek ayakkabisi iizerinde ugan
martilar resmetmistir. Afisteki mesaj nettir; “Beykoz kunduralari,
marti gibidir, i¢lerine su gecirmez.”
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Miisellesten Dreiecke: [hap Hulusi'nin eserlerini toplayarak ona dair ¢ok
onemli bir arsiv olusturan Ender Merter Sanat¢imn 100. dogum yilinda
Ihap Hulusi ile ozdeslesen “licgen’e atifta bulunarak “Miisellesten ti¢gene”
adiyla bir dizi ¢alismasini sanatgrmn 110. dogum yili etkinliklerinin
bashgr olarak bu kez Arapga iiggen anlamina gelen “miiselles” ile

v o«

iicgenin Almanca karsihigr “dreieck” olarak degistirmistir. Bu almanca
isimlendirme Ihap Hulusinin Almanya’ da giizel sanatlar egitimini
gormesi nedeniyle yapilmistir. Miisellesten Dreiecke isimli ¢alismas: 2008
yilimda Frankfurt kitap fuarimda sergilenmistir.

Hayatini afis sanatina adayan Thap Hulusi Goreye gore afis,
sokaktaki insani durdurup baktirtmalidir. Bunun i¢in en 6nemli
6genin ‘bulug’ olduguna inanmistir. Ona gore afis, seyredenlerin
ilgisini cekmeli ve diisiindiirmelidir. S6z ile ¢izgi birlesmelidir.
Thap Hulusi afisi miizige benzetir. Ona gore Beethoven miizigi
ile sokak ¢algicisinin ki ne kadar farkliysa afiste de yaraticinin
tarzi o derece 6nemlidir. Tiirkiyede oldugu kadar yurtdisinda da
taninmus bir sanatci olan Thap Hulusi Gorey’in, dogumunun 100.
yili olmasi nedeniyle, ICOGRADA (Avrupa Grafikerler Meslek
Birligi)1998 yilin1 Thap Hulusi yili olarak ilan etmis, gesitli
etkinliklerle anma programlar: diizenlemistir.

Onun grafikleri iizerine bir ¢ok ¢aligma yapilmistir. Bunlardan
birinde Yelda Senkal “Fir¢anin Dilinden Thap Hulusi Gorey:
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Yalova Kaplicalar1 Afisinin Gostergebilimsel Coziimlenmesi”
baslikli makalesinde asagidaki bu afisin kapsamli bir analizini
yapmus ve afisle ilgili ¢oziimlemesinde su sonuca varmustir;

“...makaleye konu olan “Yalova Kaplicalar1” afisinin
gostergebilimsel yontemle ¢oziimlemesinde basat imge
kadin olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Afisin merkezinde
konumlandirdig1 kadini, Ihap Hulusi, afisi renklendiren bir
gorsel unsur olarak gérmemis, Neolitik ¢cagdan bu giine kadar
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tarihsel panoramasinda temsil ettigi tiim degerlere atifta
bulunarak resmetmistir. Thap Hulusi, sifa veren, iyilestiren,
ruhen ve bedenen insanin yenilenmesini saglayan kaplicalari,
kadin imgesi kullanarak betimlemektedir. Ustanin ¢izgilerinde
kaplicanin sifali sularinin insanin Omriine Omiir katan,
ruhsal ve bedensel yeniden dogmus gibi hissettiren giici,
kadinin dogurganligi, yeni bir hayat1 diinyaya getirme giicii
ile sembolize edilmekte, ge¢cmis ve gelecek arasindaki baglar
doganin diizeninde yeniden yapilanirken, yasamin tiretkenligini
anlamlandiran insan-doga iliskisi afiste agag ve kadin figiiriiniin
konumuyla karsimiza ¢ikmaktadir. thap Hulusi Gérey, Yalova
Kaplicalar1 i¢in hazirladigr afiste, iilkemizin sahip oldugu
dogal giizellikleri islerken bizlere topraklarimizdaki bu dogal
cennetleri korumamiz, kollamamiz gerektigini hatirlatmaktadur.
Yasadigr donemin ekonomik, sosyal ve kiiltiirel hayata etkisini
resmetmekteki ustaligi Thap Hulusinin afiglerinin tek bagina
ifade ettikleri anlamin 6tesinde ¢ok daha genis bir perspektiften
degerlendirme gerekliligini dogurmaktadir”

[hap Hulusi'nin afig seriiveni; Sahibinin Sesi Gramofonlar1(1927),
yeni ad1 Milli Piyango olan Tiirk Tayyare Cemiyeti (1927-1977),
Piyale Makarnalari, Tiirkiye Is Bankasi, Ziraat Bankast (1930),
Garanti Bankasi, Emniyet Sandig1, Turing Kuliibii, Niifus Sayim
afigleri (1935), Sivas-Erzurum demiryolu tahvilleri (1936),
Vakiflar Bankasi, Bayer, Kodak, Pirelli, Kurukahveci Mehmet
Efendi ve Mahdumlari, Kizilay (1940), Yesilay, Simerbank, Spor
Toto, Ford Otomobilleri, Beykoz Kunduralari, Harrison Corap
Makineleri, Yerli Mallar Pazari, Burla Biraderler gibi firma ve
kurumlarin ilanlaryla, afisleriyle devam eder...

Teyyare Piyangosu (bugiinkii adiyla Milli Piyango) idaresi
icin 45,Tekel Idaresi i¢in 35 yil ¢alisan Thap Hulusi, bu siiregte
yurtdisinda da adin1 duyurur. Bayer’in afis ve etiketleri, Misir'in
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Tekel Idaresi, Devlet Demir Yollar1 ve sehir hatlarina ait afis ve
ilanlary, iinlii Ingiliz viskisi John Haig’in, Italyanlarin Cinzano
ve Fernet Branca’sinin afis ve etiketleri Thap Hulusi tarafindan
yapilir.

Ender Merter, usta i¢in hazirladig kitapta, onun afis ¢alismalar1
i¢in, “Cumhuriyet’in ilk yillarindan 1975’lere kadar Tiirkiye
Cumbhuriyeti ekonomisinin resimli romanlarini ¢izmistir 4deta.”
demektedir. Afislerini yaptig1 hemen her firma, bir marka haline
gelir. Bugiin Eminonii'nde insan1 biiyiileyen, kokusuna meftun
olup gidenlerin eli bos donemedigi Kurukahveci Mehmet
Efendi Kahveleri onlardan sadece biridir. Markanin bugiin hala
kullandig1 o ¢ok bilinen logosu Thap Hulusi’nin elinden ¢tkmadir.
Merter, [hap Hulusinin tasarladigi Milli Piyango biletlerinin ise
basli bagina bir medya oldugunu sdyle anlatir; “Insanlara resimli
roman keyfi verirdi. Izleyiciyi lacivert gokyiiziiniin altinda
parlayan karli kis gecelerinde bembeyaz, aydinlik yollarda
dolastirir, yeni ve bilmediginiz yerlere gétiiriir ve bilmediginiz
olaylar yasatirdi”

DORTTE BIRBILEY
-
‘Leu . §
- o e
BRI 1 4325190 =)

MENPIYANGOSU
B Zuarr 1951

418278

obuphig Yy
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YERLIMALLAR PAZARI

Ancak Thap Hulusi de Cumhuriyetin kalkinmasinda biiyiik
katkilar1 olan pek ¢ok insanin kaderini yasar, vefa gormez ve son
yillarini yokluk i¢inde gegirir.

Cumbhurbaskanina Gonderilmeyen Mektup

Milli Piyango biletlerinin tasarimi, Thap Hulusi Gorey’in en uzun
soluklu ¢alismasidir. Milli Piyango Idaresine 45 yil boyunca
hizmet eder. Ve ne yazik ki bir giin, kurumdan, yaptigi hizmetlerin
takdirle karsilandigini, ancak bundan boyle baska bir ressamla
caligilacagini belirten bir yazi alir. Milli Piyango Idaresi, artik
[hap Hulusi ile ¢alismak istemiyordur. Bu, tam bir yikim olur.
Ciinkii maddi anlamdaki en biiyiik giivencesi birden bire elinden
alinir. Thap Hulusi Milli Piyangonun bu kararmnin ardindan
kendisini emekli ilan eder ve ara ara yapmaya devam ettigi
suluboya islerine vakfeder tiim vaktini. Suluboya ¢aliymalarinin
yani sira karakalem desenleri gizer, hat sanatin1 modernize ettigi
basarili igler cikarir. Seksenli yaslarina kadar bilfiil caligmis
olan, higbir sosyal giivencesi bulunmayan Thap Hulusi'nin elleri
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@ae;  artik yorgundur ve ge¢imini
. saglamakta zorlanir.

Milli Piyango Idaresinin
sozlesmeyi  tek  tarafli
feshetmesinin ardindan
maddi  zorluklar  ¢eken
biiytik usta, kendisine maas
baglanmasi igin, doénemin
Cumbhurbagkanina hitaben
su satirlar1 kaleme alir:

. bes sene Almanyada tahsil

goren, 1925 yilinda Tiirkiyede

Y olmayan grafik sanatini
* tanitan  bir sanat¢inizim.
‘EVAPTIR | Grafik sanatin ilk Tiirkiye’ye

getiren sanatci olarak, Devlet Tatbiki Giizel Sanatlar Okulu

Grafik Sanatlar Bolimii Kurulu tarafindan onur belgesi, ayrica

Grafikerler Meslek Kurulusu onur {iyesi unvanini aldim. 50 yil

Milli Piyango Idaresi'nin biitiin resimlerini yaptim ama higbir

hak tanimadan 2 yil 6nce iliskimi kestiler....

85 yasinda oldugumdan sanatimi icra edemiyorum. Higbir sosyal
glivencem yoktur. Hayatimin son giinlerinde yasamimi idame
ettirebilmem i¢in maas baglanmasini rica eder goérevinizde
basarilar dilerim?”

“En derin saygilariyla” sonlandirdigi bu mektubu, daktilo
makinesinde temize c¢eker ancak sanat¢i gururu baskin cikar,
mektubu postaya vermez.

Milli Piyango Idaresi kendisine sonradan ciizi bir maas
baglamistir ancak bu maag1 alamadan 27 Mart 1986 yilinda 88
yasinda hayata veda eder usta sanatkar.
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Milli Piyango Idaresi vefasini gecikmeyle gostererek, vefatinin
16. yilinda usta sanatg1 anisina piyango bileti hazirlatir. Reklamci
Ender Merter’in girisimleriyle ayrica, Ulastirma Bakanlig
tarafindan 6zel izinle 100. y1l an1 pulu bastirilir ve Heykeltiras
Prof. Vedat Somay’a bir Thap Hulusi biistii yaptirilir.

Latin harfleriyle yazilan ilk Alfabe’nin kapagini, Kuliip Rakis
etiketini, Kurukahveci Mehmet Efendinin amblemini, Milli
Piyango biletlerini, Beykoz kunduray, Isbankast’ni, Yap1 Kredi
Bankasini, Piyale Makarnayi, Siimerbank’s, Yalova Kaplicalarini,
Kizilays, Gislaved ¢izmelerini, TCDD’yi kisacast Cumhuriyeti
afisleyen, grafik sanatinin bu biiytik ismini, “miselles” imzali
Ihap Hulusi Gérey’i saygiyla aniyoruz.
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Thap Hulusi’nin Hayatindan Kesitler

28 Kasim 1898de Kahirede dogdu. ilk ve orta 6grenimini
Kahirede Ingiliz okullarinda yapti. (1912 ‘de Saint Mary,
1915de Saidiya Lisesi)

1917de Almanyada bir ressamdan postayla resim dersleri
aldi. 1920'de resim 6grenimi gérmek iizere Almanya’ya gitti.
(1920-1923 aras1 Miinih’te Haimann Schulede, 1923-25 arasi
Kunstsgewerhe Schulede) 1923’te Galatasaray Lisesindeki
karma sergiye 6 eseriyle yurtdisindan katild.

1925’te Almanyadan Tiirkiye'ye dondii.

1927de ilk siparigi olan Izmirden inci Dig Macunlar’nin
“Reklam Resmi’ni yapti. 1927'de D1s isleri Bakanligrnda kisa
stireli memurluk yapti.

1929'da Istanbulda ilk atélyesini kurdu.
1930da Kuliip Rakis: etiketini yaptu.
1931 Vatandas afisini yapt1.

1933’te Alfabe kapagini yapti.

1935’te Tiirkiyedeki ilk afis sergisini Istanbulda Beyoglu'nda
agti.

1940’ta Sisli Halkevinde Afis Sergisinde “Bursa ve Izmir”
adli afisleriyle derece ald1. 1965’te “Istanbul’un Tiplerinden”
adl bir dizi afis hazirladi.

20 Kasim 1968de Sisli Terakki Lisesi'nde resim sergisi agt1.

11-24 Mayis 1977de Devlet Tatbiki Giizel Sanatlar Yiiksek
Okulunda 20. Y1l Sergilerine katildi.
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1978de Grafikerler Meslek Kurulusu onur iyeligine segildi.

18 Mayis 1981de Istanbulda Forum Sanat Galerisinde ilk
toplu sergisini agt.

10-31 Mayis 1982de Tiirk- Amerikan Derneginde afis,
suluboya, yazi, retrospektif sergisi act1.

30 Kasim- 23 Aralik 1983’te Istanbul Nisantast Akbank Sanat
Galerisinde resim sergisi agt1.

1 Agustos 1984’te Milli Piyango idaresi Sanat Galerisinde
resim sergisi agt1.

27 Mart 1986'da 88 yaginda Istanbulda 61dii.
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1 se miracaat edip de bana “fabrikada calisacaksin® dendigi

zaman hayaller kurmustum. Geng¢ bir mithendis olarak
kendimi fabrikadan ve tretimden sorumlu hissediyordum.
Fabrika sahibinin oglu edalariyla Tarik Akan gibi, gtriltila
makinalarin arasindan gececek, ¢alisan iscilerin omuzuna
degerek “kolay gelsin” diyecektim. Minur Ozkula benzeyen
ustabasindan bilgiler alacak, Sener $ene benzeyen is¢iye elimle
selam verecektim. Miijde Ar gibi bir sekretere “patron yerinde
mi” diyecek, Hulusi Kentmen gibi bryiklar1 olan babacan fabrika
sahibine makinalarin performans: hakkinda bilgi verecektim.
Dedim ya hepsi hayalmis. Benden 6 fotograf, muhtardan
ikametgah, sabika kayd, saglik raporu ve vukuatl niifus ciizdan
sureti istenince hayalim son buldu.

Yillar sonra anladim, fabrika bir omiirdiir. En zoru ilk kez
fabrikada ise basladigin giindiir. Kafanda binlerce soru ile
isyerine gelirsin. Okulda 6grendiklerinin yeterli olmayacagi,
mesai arkadaslarina karg1 kiigiik diisiip diigmeyecegin, kafanda



10 ‘ MHENDISLIK MIMARLIK GYKULERi - IX

yuzlerce soru ile ise baglarsin. Miithendis olmak bir yana,
okulu bitirirken ne kadar fazla teorik bilgiye sahip olursan
ol, pratik eksikligi nedeniyle daha ilk giinden rezil olacagini
distindiiriir sana. Sen, makina elemanlar1 dersinde civataya
gelen gerilimleri hesaplamay1 6grenmigsindir ancak bir kaplin
nedir ya da flans cesitleri nelerdir vs. bilmezsin, bilsen dahi isim
bazinda kalir bilgilerin. Akigkanlar mekanigine kok soktiiriip,
imalat konusunda at kosturuyor olman, fabrikada kimseyi
ilgilendirmez. Fabrikada ilk ise basladigin giinlerde miihendis
olman bir su¢gmus gibi hissettirir.

[lk basmiithendisim Hayrettin abi soylemisti; “bos ver,
mithendislikte acemilik 6 ayda gecer”. Gergekten de Gyle oldu.
Fabrikada yillar gegtik¢e ve mesleki olarak yiiksek kademelere
cikildik¢a, miihendislikten alinan keyifte artar. Bu meslekte,
tamam ben oldum artik diyemezsen. Mutlaka daha yaratic1 bir
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¢oztim vardir. Cok biiytik bir hata dahi yapmuis olsan, nedenleri
tizerinde dakikalarca toplant: yapilabilir ve bu toplant1 sonunda
kendine yeni bilgiler saglamis olabilirsin. Ozellikle ¢alistigin
fabrikada yeni bir makine ya da yeni bir proses uygulanmasi bir
mithendis olarak sana biiyiik bir keyif verir. Hele bir de o konuda
az buguk bir seyler biliyorsan, danisilacak adam ya da medet
umulan miihendis pozisyonundaysan yasanan soruna ¢oziim
tiretmenin keyfine doyum olmaz.

Yillar geger, fabrika eskir, sen deneyim kazanirsin. Anlarsin
ki, miithendislik ne senin {iniversitede 6grendiklerin, ne de ilk
yillardaki acemiliklerin. Yillar gecer anlarsin, mihendislik,
kusursuz ¢oziimler bulmak degil, sinirli kaynaklarla elinizden
gelenin en iyisini yapmaktir. Mithendis ise, minimum masrafla
fabrikaya maksimum gelir getirmek icin ugrasan kimse. Uretimde
gorev aliyorsan kendini amele gibi hissedersin. Kalitede gorev
alanlar ¢ok bilmis olurlar, Ar-Gede gorev alanlar kiigiik daglar1
kendilerinin yarattigini sanirlar.

Bir mithendis i¢in en zoru tiretim boliimiinde galigmaktir. 40 ayr1
makinenin arizasi, bir stirti is¢inin sikintisi seni bekler. Sadece
fabrikada yasananlar olsa iyi, mithendis dedigin her isten

anlar, her arizay1 tamir eder sanirlar. Mesela akrabani
ziyarete gidersin, kombisiyle

ilgili sorular sorar. Bir bagkasi

niikleer santralleri sorar. Obiirii

arabasmnin  motorunu  sorar.

Klima alacak olan gelir sana

sorar. Bunlarin hepsini bilmen

lazim yoksa “bu nasil miithendis”

derler.  Ig¢inden  sdylenirsin

“bu dediklerinin hepsinin ayr1 ‘ P
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miithendisligi var, adamlar 4 yil okuyorlar” diyemezsin, sadece
icinden gegirirsin.

Ama fabrikada, ftretim kisminda c¢alismak tim bunlara
benzemez. Basta patron, herkes senden ¢are bekler. Ariza yapan
makinanin basina bir an 6nce gelmeli, bir doktor edastyla “agilin,
acilin, ben mithendisim” demeni ve biran 6nce arizay1 gidererek,
¢oztim bulmani beklerler. Arizay1 giderememek, “sen ne bigim
mithendissin” dedirtmemek, millete kendini giildiirmemek i¢in
canla bagla ugrasirsin. Arizay tespit ettiginde “ulan bir rulman,
bir c1vata insana nasil bu kadar problem ¢ikariyor?” diye diistiniir
insan. Ama en giizeli; dagilan rulmani degistirip, makinanin
eskisinden daha iyi ¢alistigin1 gérdiigiinde, elindeki gres yagini
tstiibii ile silerken, “Osman usta bana bir gay getir, ama demli
olsun” dedigin andir.

Ama en 6nemli basari, fabrikadan ayrilsan da, yillar gegse de
geride kalanlar icin sevilen ve anilan bir miithendis olabilmektir.
Ornegin; sevilen miihendis amelelige girisir; “adam iscileri
motive etmek icin ige girisiyor” olur. Ayni isi sevilmeyen
mithendis yaparsa, “calisanlarina s6z gegiremiyor kendi yapryor”
olur. Sevilen miihendis eller cepte is buyurur; “vay be bu adam
yonetici olmak i¢in dogmus” denir, sevilmeyen miihendis eller
cepte is buyurur, “anca kaytarsin ¢ene ¢alsin” olur. Iyi miihendis
isten ayrilmak istediginde; “kariyerini yiikseltmek i¢in daha
iyi yerler ariyor, hakkidir” denir. Sevilmeyen miihendis isten
ayllmak istediginde; “calismaya niyeti yok hem bizi yiiz Gstii
birakiyor” denir. Dolayisiyla, fabrikadan ayrilsan da, yillar gegse
de geride kalanlar i¢in sevilen ve anilan bir miihendis olabilmek,
onemlidir.

Fabrikaya geldiginizde havadaki toz bulutu, hi¢ susmayan
makinalarin giiriiltisit sizi korkutur. Ancak babacan tavirl
mithendis arkadaglarin ve “hos geldin” diyen bir siirii insan
ortami yumugatir. Iste o esnada elinde pogetlenmis bir takim giysi
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ve bir beyaz baretle ambarci yanina yaklagir ve “sefim sunlara
bir bak tizerine olacak mi?” der ve sana fabrikada kullanacagin
onliik, kot ceket, gelik burunlu ayakkab: ve beyaz bir baret verir.

Iste o beyaz baret biiyiilii bir enstriimandir. Bareti kafana
gecirdigin an mithendis oldugunu, etrafinda bulunanlarin
bu beyaz barete bakarak davranmalar1 gerektigini, miithendis
sapkas1 diyebilecegin ve yeni ise basladigin fabrika ortaminda
senin statiinii belirleyen bu baret sana mucizevi bir aparatmis
gibi goriiniir. Keske beni baretimle ve beyaz onliigtimle birlikte
babam da gorseydi.

Fabrikada baret, kast sisteminin en Onemli gostergesidir.
Makinalarin arasinda beyaz baretle dolasanlar kesinlikle
mithendis-mimar-sef vs., sar1 baretliler usta, is¢i, amele ve
kirmizi baretliler isci saglig1 ve is giivenligi sorumlular1 olarak
statiilerini belli eder. Renkler ve anlamlar1 degisebilir belki, ama
otorite sistemi ifadesini baret renginde bulur.

Aslinda baretin kullanimi sahiden zordur, kimse takmak istemez.
Ozellikle yaz aylarinda iskenceye doniisiir ama hicbir sey can
giivenliginden mithim degildir. Fabrikada galistigin ilk aylarda
herkes senin miithendis oldugunu bilsin, kendine giivenin gelsin,
mithendis olduguma ben de inanayim diye, kafandan ¢ikarmak
istemezsin. Ama g¢ogunlukla kafana olmaz. Sagini tepende
toplasan igine sigamazsin, salip biraksan baret kafandan diiser,
sikintiya girersin. Ancak 3-4 ay sonra fabrikada calisan herkes
sana isminle degil de “sefim” diye seslenmeye baslarsa, anlarsin
ki, artik ¢alisma ortaminda taniniyorsun, ondan sonra baret
islevini tamamlamistir, artik takmazsin. Bu durumdan sonra
baret, bir kartvizit misali arabanin arka tarafinda bir hava atma
aract olarak yillarca kalir.

Ama is saglig1 ve is¢i glivenliginden sen sorumlu olacagindan
tim iscilerin baret takmasini zorunlu kilarsin. Bir fabrikanin
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en onemli motifidir, is¢iler. Mavi yakali kiyafetleri ile hepsi
de Orhan Kemal romanlarindan c¢ikmiglar gibi. Vardiya ile
bolinmiis hayatlar, gecesi giindiiziine karismis insanlar, ¢ekilen
eziyet, hem de “bir ekmek parasi” ugruna.

Gengliginin, dinamizmin dorugundaki bir siirii kadin ve erkek
sabahtan aksama kadar fabrikada alin teri akitirlar. Hele bir
de fabrikada otomasyon varsa sadece asgari licrete ¢alisan bir
giruh. Cogu calistiklar1 fabrikada servis ve yemek {icretsiz
diyerek mutlu. Sabahlar1 daha goézlerindeki ¢apaklar diismeden
servislere dolusurlar. Kahvalt1 niyetine her giin ayn1 simit¢iden
kuru simit alan bir siirii insan. Sadece isine motive yan taraftaki
tezgahta galisan arkadasi ile yalnizca 6gle yemeginde birlikte
olabilen ve sevdigi rengin ne oldugunu 6grenmeden emekli olan
bir y1gin emekgi.

Yillar gectik¢e fabrikada hayat otomatik pilota baglanir. Hep
ayn1 kisilerle ayni saatlerde giinaydinlagir, ayni saatlerde iyi
aksamlasirsin. Hep ayni Kkisilerle servisten ayni durakta iner,
ayn1 bakkaldan benzer seyleri alirsin. Bilirsin ki, herkes senin
gibi aksam evde yemegini yiyor, ayn: parodili TV dizilerini
seyrediyor ve yaklasik ayni saatlerde yatryordur. Boylesine tek
diize bir hayatta degisen tek sey sabah saatlerinde fabrikadaki
masanizin Ustiine birakilan ve gece vardiyasindaki {retimi
gosteren tablodaki rakamlardir.

Fabrikadaki en 6nemli sey; iiretimdir. Uretimin yapilmasi ve
rakamlardaki artis herseyden daha kutsaldir. Fabrikanin 24
saat caligmasi i¢in yapamayacaginiz sey yoktur. Yillar gecer
gozlerinizin alt1 torbalanir, omuzlariniz ¢oker, ama siz hala
iretimi arttirmay1 amaglarsiniz. Sohbetin tamami mesai bitimine
kadar hep “liretim ne kadar artacak’, “sana gonderdigim raporu

» «

aldin mr’, “toplantida alinan kararlar uyguland: mi?” seklindedir.
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Fabrika 24 saat ¢alisir, yillar gecer fabrika tiretir, sen hava kagiran
bir balon misali yildan yila s6nersin.

Fabrikanin sikintilar1 sadece anlayistan, tiretimden ve prosesden
de kaynaklanmaz, Aslinda boliim sefin ve ustabas: ile anlasip,
kafa dengi olabilirsen cennet gibi bir yerdir fabrika. Ancak her
cennette bir de seytan bulunur. Bu seytana fabrikada “miidiir”
denir. Genellikle isletme ya da ekonomi mezunu olan bu
midirler “mahiyetimde su kadar miihendis ¢alistyor” diye
kasim kasim kasilirlar. Aslinda miihendis olmak istemis ancak
becerememis bu insanlar mevcudiyetlerini fabrika sahiplerine
yalakalik yapma derecelerine bagli oldugunu bilirler.

Statiikoyu korumaya ¢alisirlar. Mevcut diizeni devam
ettirmekten bagka bir amaci olmayan, disiplin ve otoritesini
her alanda korumaya calisirlar. Kavgasiz giirtiltiisiiz bir fabrika
isteyen patronlarin tercihidir ama fabrikaya bir katkilar1 olmaz.
Hele bir de bu miidiirler alt kademelerden yetismis fabrika
midiirii seviyesine yiikselmislerse, vay sizin halinize. Eski
aligkanliklarindan kurtulamazlar, daha 6nce sorumlulugunu
aldiklari, departmanlardaki islere miidahale ederler. Her yerde
adamlar1 vardir, yapilan her isi biliyormus gibi miidahale ederler.
Istatistik, modern {iretim teknikleri, sistem ve siireg gibisinden
laflar ederek fabrikadaki iiretim artiginin kendisinin uyguladig:
bu tekniklerden kaynaklandigini savunurlar.

Ancak tim bu sikintilarin dertlerin, tizlintiilerin unutuldugu
ve tekrar insanca bir yasama gegebildigin bir yer de vardir;
yemekhane. Fabrikayasaminineninsaniyerleriyemekhaneleridir.
Saatlerce birlikte ¢alistiginiz insanlar1 ve dostlar1 burada goriir
ve eger miimkiin olabilirse iki satir sohbet edebilirsiniz. Ancak
bu durum mavi yakalilar ve ¢ogu beyaz baretliler icin boyle
gelismez. Koskoca yemekhane ayni saatte tiim fabrikanin bir
araya geldigi ve konusmadan sadece agizlarini oynattiklar1 yer
gibi gériiniir sana.
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Genellikle ucuz yemekler ¢ikar bu yilizden yemekler genelde
bol suludur. Isveren igin ana felsefe calisanlarin ekmege
yiklenmeleridir. Haftanin ilk giinti, kuru fasulye ve pilavdan
miitesekkiil olan tabldot, sanki Allahin emridir. Ilerleyen
giinlerde yemek ve kadinbudu kofte, piring ¢orbasi, daha da
kalirsa siitlag gibi pilav tiirevi yiyeceklerle menii gesitlendirilir.
Stisleme amagl plastik gigeklerle taglandirilmis, burusuk ortiili
masalarin askeri bir nizam ile dizildigi, sandalyelerin tiim
viicudunuzu hissizlestirdigi bir ortamda yemek yersiniz.

Miihendisler ve memurlarla birlikte oturdugunuz masada ortam
oldukga gergindir. Sevdiginiz bir yemek ya da giizel bir tatli ¢iksa
“vaay siiper olmus” diyemezsiniz. Cogu kisi anlamsiz gozlerle size
bakar ve zevksizlikle, hatta midesizlikle sizi itham eder. Kendini
ezik ve zavalli hisseder, masada asagilandigin hissine kapilirsin.
En iyisi yemegi begendigini hissettirmeden bir gurme edasiyla
kaslar1 mart1 yapip ne kadar ¢ok yemegi kotiilersen de o kadar
¢ok itibarin yiikselir grup iginde. Sende ¢ogu idari memurlarin
yaptig1 gibi yaparak catalinla koftelere bakip, tizerinde bilimsel
arastirma yapan bir profesor edasiyla konusmalar yaparsin. Ve
son olarak tam karsinda oturan insan kaynaklar1 miidiresinin iri
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gozlt zirkonyum tash ytiziiklerin yuva yaptig1 tombul parmakl
elleriyle mandalinayi pargalarcasina soyup mideye indirirlerken
masada dedikodu ve kahkahanin girla gittigi sohbete ortak
olursun. Gliniin hatta sabah saatlerinde fabrika midiri ile
yasadigin stresin bir kismini atar, ¢ay ile sigaraya biraz vakit
kalsin diyerek yemekhaneyi terk edersin.

Ve fabrikada paydos zili ¢alar.

Paydos zili ile fabrikada 6miir biter. Hayattan umarsiz, yorgun
yuzler, mekaniklesmis viicutlar ve eller. Paydos ziliyle yorgun
bedenlerini fabrika servislerine dogru siiriikkleyen insanlar ve
servisler kalkana kadar derin derin igine ¢ekilen bir siirii sigara.
Yorgunluktan ya da bikkinliktan nerdeyse ¢it ¢ikmayan bir
otobiis dolusu insan. Garip bir metal, asit kokusu karigimi ile
birlikte eve doniis.

Derinlere dalar, diigiiniirsiin. Daha servisteyken, eve doniis
yolunda fabrikay:1 6zlemeye baslarsin. O fabrika ytizlerce kisiye
ekmek kapis1 olmustur. Bir¢ok kisiyle anilarin birikir, sirayla
hepsi gozlerinin 6niinden geger. Soguk kis gecelerinin bitmek
tilkenmek bilmez vardiyalar1. Sabaha kars1 kumanda odasinda
iscilerle ictigin demli ¢ay. Koltuk ambarinin agir kokusu ve
duvarlarindaki o bélgenin futbol takiminin posterleri. Vardiya
masalarinin ¢ekmecelerinde ge¢mise ait motosiklet dergileri.
Panolarda ve duvarlarda asili bir siirii teknik gizelgenin belgenin
yanina markalama kalemi ile yazilmis notlar. Ve sanki fabrikanin
biinyesine sinmis gibi goriinen makinalarin hi¢ susmayan ritmik
sesleri.

Ama fabrika dedigin bir gariptir.

Yillar gegince garip bir tutkuyla seni kendisine ¢eker.

Uzaklarda dumani tiiteni, geceleyin kilometrelerce &teden
1siklar1 paril paril parlayan bu kadar etkileyici bagka bir manzara
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tanimadim. Oysa ben, 6yle endiistriyellesme delisi, teknoloji
manyag1 bir insan degilim. Ayrica fabrikalarin, hem doganin
hem de iscinin, ¢esitli acilardan anasini aglatan, bacasindan
kapkara zehirli dumanlar salan, celikten devasa canavarlar
olarak resmedilmesini de gayet hakli buluyorum. Ancak, hala
uzaklarda duman tiiten bir fabrika gordiigiim zaman i¢im bir
acayip olur. Boyle dizleri kirip elimi ¢eneme dayayip fabrikaya
bakarak tiirkii ¢cigirasim gelir.

Fabrika bir omiirdiir.

Tiim sikintilarina ragmen zevkli bir omiir.

Bir miihendis i¢in okul gibidir

Havasi, kokusu, giirtiltiisii bir kogusu andirir.
Calisma saatin belli, yeri belli, maagsin belli,

Insanmin bir 6miir calisacagi mekandir.

Masann iistiinde notlar, vardiya defteri,

Diiz kalsin diye tistiine rulmanlar konulmus ¢izimler
Kahve kupas ile biitiinlesmis bir hayat ile

Bir omiirdiir; fabrika
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~\ nceki yillarda ozellestirmeye ¢ikarilan Turhal Seker
Fabrikas1 2018 yilinda satildi. Hiikiimet, farkli kentlerde
bulunan 14 seker fabrikasini satisa ¢ikarmisti. Bu fabrikalardan
dordii satildi. 2018 yili basinda Ankaradaki Ozellestirme Idaresi
Baskanhigr'nda (OIB) iki fabrikayla birlikte Turhaldaki Seker
Fabrikas'n1 da satisa ¢ikardi. Tokat'taki fabrika icin 4 farkli
kurulus teklif verdi ve ihaleyi Kayseri $eker kazandu.

Seker ihtiyacinin daha ¢ok ithal edilerek karsilandigi, kiigiik
atolyelerde az sayida iiretimin yapildigi 1925’lerde yabanci
sermayeye ve ithalata bagimli bir ekonomiden kurtulup kendi
kendine yeten bir iilke olma hedefindeki Tiirkiyede seker
tretimi o zamanlarin en onemli giindemiydi. Dénemin ana
soylemi: “Ekmegimizi kendi unumuzdan yogurmak, sekerimizi
kendi pancarimizdan almak, bezimizi kendi pamugumuzdan
dokumakt1.

Bu fikir ile kurulan seker fabrikalar1 bir fabrikadan daha 6tesiydi.
Cunki “Turkiyede seker fabrikalar1 sadece seker iiretmez.
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Cevrelerinde kooperatifler érgiitlenir, pancarin kiispesi yem olur
ve hayvancilik gelisir. Cumhuriyet, o fabrikalardan yola ¢ikarak
tarimdan, kooperatife, hayvanciliktan bankaciliga kadar bir
sistem kurmustur.

ik Seker Fabrikasi Usakli Molla Omeroglu Nuri (Seker)
tarafindan baslatilmis, fabrika 17 Aralik 1926 tarihinde isletmeye
acilmustir. Arkasindan Alpulluda ve daha sonra Eskisehirde
acilmis ve Tirkiyenin 4. seker fabrikasi olan Turhal $eker
Fabrikalarinin da kurulmasiyla fabrika sayisi 4% yiikselmistir. Bu
dort 6nemli seker fabrikasinin ardindan devletin de tegviki ile
tilkemizdeki seker pancari tiretimi 6nemli boyutlara gelmistir.

1935 yilinda Tiirkiye Seker Fab. A§’nin kurulmast ile ilkemizdeki
seker fabrikalarinin sayist hizla artmigtir. Buna paralel olarak,
pancar iretimi ve yetismis teknik personel sayist da onemli
boyutlardadir. 20001i yillarin basinda, Tiirkiye Seker Fabrikalari;

-Turkiyedeki 500 biiyiik firma igerisinde ilk 10da
-Calisan sayisinda 3.

-Oz sermayede 5.
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-Uretimden satiglarda 6.

-Satig hasilatinda 7.

-Thracatta 9.

-Fabrika say1s1 27

-Alkol fabrika say1s1 4 (Yillik 57.6 milyon litre iiretim kapasite)

-Sahip oldugu makine fabrika sayis1 6 (Toplam imalat kapasitesi
15 bin ton/yildir.)

-Sahip oldugu tohum isleme fabrikasi sayis1 1(Yillik islenmis
tohum tiretim kapasitesi 1200 tondur.)

-Sahip oldugu tarimsal isletme sayis1 2 (Toplam arazi 2100 ha)

-Sahip oldugu arastirma enstitiisii say1s1 1

[ste boylesine bir ortamda Tokattan.netde Hasan Agikel bir kent
ve bir fabrikanin hikayesini anlatmus.

Bir Sehrin Hikayesi “Turhal Seker Fabrikas1”

Miicadele yillar1 sonrasi niifusunun ¢ogu kirsalda olan, ekonomik
bakimdan tamamuiyla, ziraata bagli yagsayan insanlarin bulundugu
tilkemizde, temel tarimsal yapilarin olusturulmasina yonelik
politikalar agirlik kazanmis ve Gazi Mustafa Kemal 6nderliginde
yuriitiilen reformist politikalarin baginda tarima dayali sanayi
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kuruluslarinin kurulmas: yer almistir. Tarimi ve dolayistyla
giftciyi kalkindirmanin amaglandig1 bu siiregte kurulan sanayi
tesislerinin basinda, 1934 yilinda Tiirkiyenin 4. seker fabrikasi
olarak agilan, Turhal $eker Fabrikas: gelmektedir. Cumhuriyet'in
ilk seker fabrikalarini ve 6zellestirme ile tekrar giindeme gelen
Turhal Seker Fabrikasinin 1933’ten gliniimiize trajikomik
hikayesini derledik.

Miicadele yillar1 sonrasi niifusunun ¢ogu kirsalda olan, ekonomik
bakimdan tamamuyla, ziraata bagl yasayan insanlarin bulundugu
tilkemizde, temel tarimsal yapilarin olusturulmasina yonelik
politikalar agirlik kazanmis ve 1923-1950 yillar1 arasinda bu
politikalarin uygulanmasiyla da gelisme saglanmaya ¢alisilmistir.
Gazi Mustafa Kemal oOnderliginde 1923 yilinda baglayan
reformist politikalarin  baginda tarima dayali sanayi
kuruluglarinin kurulmas: yer almistir. Tarimi ve dolayisiyla
ciftciyi kalkindirmanin amaglandigi bu siirecte kurulan sanayi
tesislerinin basinda, Birinci Diinya Savasinda sekersizlikten
cekilen sikintilar nedeniyle Seker Fabrikalari olmustur. Atatiirk’iin
1937 yilinda Pertek'teki hitabelerinde “Seker Fabrikalarinin
sayist yirmiye ¢ikmaz ve sekeri ekmek kadar kolay alinir hale
getirmez isek giirbiiz ¢ocuklara hasret kalacagiz” belirttigi ileri
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gortsiinden de istifade ederek diger sahalarda yapilan hamleler,
Seker Sanayine de tatbik edilmis ve sanayi bugiinkii seviyeye
ulagmustir.

Cumbhuriyet’in Ilk Seker Fabrikalari; Usak, Alpullu, Eskisehir
ve Turhal

[lk ciddi tesebbiis Usakli Molla Omeroglu Nuri (Seker)
adinda bir cift¢i tarafindan baglatilan ve Usak’ta mahalli birgok
miitesebbisin igtiraki olan Usak Terakki Ziraat TAS, 19.4.1923
tarihinde 600.000 TL sermaye ile 6.11.1925 tarihinde temeli
atilan ve 17.12.1926 tarihinde Tiirkiye'nin ilk $eker Fabrikasi
olan Usak $Seker Fabrikasini isletmeye agmistir.

Usak’ta Seker Fabrikasi kurma ¢alismalar1 devam ederken % 68 i
Tiirkiye Is Bankasina, % 10'u TC Ziraat Bankas1 ve Trakya Illeri
Ozel Idareleri’ne, % 22 si Trakya ciftcisi ve 6zel tesebbiis istiraki
ile 14.6.1925 ‘de 500.000 TL sermaye ile Istanbul ve Trakya Seker
Fabrikalar1 TAS kurulmus, 22 Aralik 1925 tarihinde “Alpullu
Seker Fabrikasi”nin temelini atmus, 11 ay gibi bir siirede fabrikay1
tamamlayarak 26.11.1926 tarihinde isletmeye agmus ve ilk Tiirk
sekerini tiretmistir. Baslangicta bu fabrikanin da pancar isleme
kapasitesi 500 ton/giin idi.

1933 yilina kadar tilkemizin seker ihtiyaci Usak ve Alpullu Seker
Fabrikalarinda kismen karsilanmis ve elde edilen tecriibe ile
yeni seker fabrikalar1 kurulmasi gerekli goriilmiistiir. Ugiincii
Seker Fabrikast % 50 Is Bankasina, %24,5 Ziraat Bankasina, %
24,5 Stiimenbanka, % 1 Muammer Eris ve Miimtaz Beylere ait
Eskisehirde 3.000.000 TL. sermayeli Anadolu Seker Fabrikalar:
TAS tarafindan kurulmus ve 5.12.1933 tarihinde Eskisehir Seker
Fabrikasini isletmeye a¢mistir. Baslangigta fabrikanin pancar
isleme kapasitesi 1000 ton/giin diir.

Tiirkiyenin 4. seker fabrikasi olan Turhal Seker Fabrikasi, Is
Bankasi ve Ziraat Bankalarina ait 3.000.000 sermaye ile Turhalda
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kurulan Turhal $eker Fabrikasi T.A.S. tarafindan temeli 7 Ekim
1933 tarihinde atilmis,18 Ekim 1934 tarihinde isletmeye agmustir.

Her dort fabrika da kiip seker tesislerine sahiptir. Usak Seker
Fabrikas1 Makine ve Tesisleri Cekoslovak “Skoda” diger ii¢
fabrika ise Alman “Maschinenfabiik Buckau R. VVolf” firmasi
tarafindan kurulmustur.

Seker iiretim faaliyetleri 1950 yilina kadar zaman zaman tevsi
edilen 4 seker fabrikasi ile yiiriitilmis, her yil artan seker
ihtiyacinin tamamen vyerli iiretimle karsilanabilmesi i¢in 1951
yilinda hazirlanan ”Seker Sanayiinin Tevsi Programi” ile yeni
seker fabrikalar1 kurulmasi i¢in ¢alismalar yapilmistir. Bu dénem
pancar ekicilerinin teskilatlandirilmasi amaci ile tarim kesiminde
toplumsal dayanismanin bir Ornegi olan kooperatiflesme
hareketi baglatilmistir.

Turhal Seker Fabrikas1

Turhal, Osmanlrnin Tokat sancagina bagl bir bucak merkezi
iken 1923 miilki taksimatinda da Tokat vilayeti sinirlar1 i¢inde
bucak olarak yer almig, Cumhuriyetin ilk yillarinda kale etrafinda
kiimelenmis, 6 mahallesi ve niifusu 3000 civarinda bir yerlesim
yeridir.

Gazi Mustafa Kemal Atatiirkiin donemin Iktisat Vekili
(Sanayi ve Ticaret Bakan1) Celal BAYARa verdigi talimat ve
wsrart ile Turhala seker fabrikast kurulmasi igin Is Bankasi ve
Ziraat Bankalarna ait 3.000.000 TL sermayeli Turhal Seker
Fabrikas1 TAS adli sirket kuruldu. Turhal Seker Fabrikasrnin
temeli donemin Iktisat Vekili (Sanayi ve Ticaret Bakani) Celal
BAYAR tarafindan 7 Ekim 1933 tarihinde atildi. 1934 Subatinda
montaji baglayan fabrika, 9 ay gibi ¢ok kisa bir siirede bitirilerek
devrin Bagvekili Ismet INONU tarafindan 19 Ekim 1934 yilinda
hizmete agilmistir.
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Eskisehir Seker
Fabrikasinin  kurulusu
basarili ¢alismalarindan |
dolayi 1934  yiinda |
Turhal Seker Fabrikasinin
kurulmas:1 gérevi geng
mithendis Muammer
TUKSAVULa verilmistir.
TUKSAVUL, Turhal $eker “Dogudan Batr'ya” adli an1 kitabinda
Turhal $eker Fabrikasinin kurulus hikayesini anlatir.

Diinya Gazetesi koge yazari Tamer MUFTUOGLU, “Girokrat
hikayeleri” baslikli yazissnda TUKSAVULun o donemki anilarini
su ifadelerle paylastyor okuyucusuyla;

“Muammer Tuksavul ilk deneyimini Eskisehir $eker Fabrikasinin
yapiminda gerceklestirir. Bu fabrikanin yapiminda 6nemli
tecriibeler kazanan Tuksavul'un kendine olan giiveni artmigtur.

Genel Miidiir Tagkent de gen¢ mithendisin bagarili calismalarinin
farkindadir. Eskisehir $eker Fabrikasinin kurulusu basarili bir
sekilde gerceklestirildikten sonra, 1934 yilinda Turhal Seker
Fabrikasinin kurulmasi gorevi gen¢ miihendisimiz Muammer
Tuksavul’a verilir. Heniiz otuz yasina yeni girmis olan Tuksavul bu
gorevine biiyiik bir heyecanla sarilir.

Muammer Tuksavul, “Dogudan Batrya” adli ami kitabinda
Turhal Seker Fabrikasinin kurulus hikayesini anlatir. O dénemin
¢ok olumsuz sartlarinda bu fabrikayr 9 ay gibi ¢ok kisa bir
donemde tretime gegirir. Topraga ilk kazma vurulmasindan
seker tiretiminin gergeklestirilmesine kadar gegen siire sadece 9
ay olmustur. Hem de 1934 yilinin Turhal’inda.

O yillarda bu siire hakikaten bir mucizedir. 1934 yilinda bir
sanayi tesisi kurmak i¢in Tiirkiye'nin, hele hele Turhal'in sartlar:
¢ok olumsuzdur. Turhalda elektrik yoktur. Bir an 6nce fabrikay1
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tretime gegirebilmek igin gemici fenerleriyle giinde 3 vardiya
caligitlir. Fabrika ingaatinda ¢alisan ameleler (o yillarda is¢inin
ad1 ameledir), daha ¢ok Turhalin fakir ¢evre koylerinden
toplanmaktadir. Hafta sonunda {icretini alan amelelerin ¢ogu,
o kadar paraya sahip olunca bir sonraki hafta ise gelmemekte,
koéyilinde kalmay tercih etmektedir. Dolayisiyla her hafta yeniden
amele bulup isbas1 yaptirmak gerekmektedir.

Fabrikaninkurulusunda ¢alisan Alman mithendisleriyoredekalip
caligmalarini siirdiirmeye motive edebilmek i¢in Tuksavul'un
buldugu yéntem de ilgingtir. Istanbuldaki Alman Hastanesinin
Alman aggisin1 Turhala getirmeyi bagarmustir. Bir de domuz
ciftligi kurmus, Alman miihendislere Alman as¢inin elinden
domuzpirzolasiyedirerek onlarin Turhaldakalmasinisaglamstir.
O donemde tam bir mahrumiyet yeri olan Turhalda ¢alisan
Tiirk mithendisleri de Muammer Karacanin tiyatro oyunlarini
seyrettirerek yorede tutmay1 basarmistir. (Olay1 Prof. Dr. Kenan
Mortan, 27 Mayis 1997 tarihli Diinya Gazetesinde yayinlanan ve
bizzat kendisiyle yaptig1 “Tuksavuldan Arda Kalanlar” baglikli
roportajinda, Tuksavul'un kendi agzindan soyle anlatmaktadir:
futbol diginda bisikletgilik yapilmis, ayrica Muammer Karaca
tiyatro oynamigstir. Kiz1 ile evlendigi gerekgesiyle Trakya Umume
Miifettisi Fuat Bozca, Karacay1 reddetmisti. Tokat’a siirgiin edildi.
Onu aldik. Onun y6netiminde sinema salonunda tiyatro yapildi.
Seyirci olarak Tokattan vatandas gelirdi. Bunlar hayatinda ilk
defa tiyatro goriiyordu.)”

Diinyanin en kaliteli sekerini tireten Turhal Seker Fabrikasi ve
fabrikaya ilave olarak yapilan ve Tiirkiye'nin 5 biiyiik makine
fabrikasindan biri olan Turhal Makina Fabrikasi, nahiye olan
Turhal'n da kaderini degistirdi. Nahiye, ekonomik anlamda
bityiikk gelismeler gosterdi ve hizli go¢ almistir. Hatta seker
fabrikas: yapilincaya kadar net olarak bilinemeyen Turhalin
niifusu ancak 1935 yili itibariyla 5687 olarak belirlenmistir.
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1944 yilinda ilge olan Turhaln en 6nemli gelir kaynag: Seker
Fabrikasidir. Fabrikanin kampanya doéneminde yaratilan
istthdam sehir niifusunun artisinda 6nemli bir rol oynamuistir.
Seker fabrikas1 sadece Turhal merkezde degil gevrede de tarim
faaliyetlerini gelistirmekle birlikte fabrika yan iriinii olan Kiispe
ve Melas sayesinde et besiciligi ve hayvancilikta 6nemli oranda
artig saglamustir.

Giinliik bin ton pancar isleme kapasitesi ile kurulan fabrika,
sonraki yillarda yapilan modernizasyon ¢alismalari ile giinliik 7
bin 200 ton kapasiteye ¢ikarilmustir. Ik yilinda 56 bin ton pancar
islenen fabrikada, 2017 yilinda yaklasik 830 bin ton pancar
islenmistir.

Turhal §$eker Fabrikasinin ismi 1995 yilinda ismi Muammer
TUKSAV ULun bizzat katildig torenle Muammer Tuksavul $eker
Fabrikas: olarak degistirildi.

Hasan ACIKEL Tokattan.net

https://www.tokattan.net/2018/02/bir-sehrin-hikayesi-turhal-
seker.html (erisim;17.07.2019)

Bugiin tiretim ekonomisi adina ne varsa uluslararas: kapitalist
tekellerin emriyle bir bir yok ediliyor. Emperyalist somiirii
tilkemizi teslim aliyor. Ulkenin ve halkin ¢ikarina olmayan seker
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fabrikalarinin satig1 kiiresel kapitalist girketlerin ve tekellerin
¢ikarina hizmet ediyor. Is bagina gelen hiikiimet siirekli olarak
bir yerlilik ve millilik vurgusu yapiyor ama iiretim ekonomisine
ozellestirme yoluyla son veriyor, {ilkenin vyerli {retimini
uluslararasi sirketlerin hizmetine agiyorlar.

Giiniimiizde ozellestirme ile yerel ekonomi ve onunla birlikte
fabrikalarin bulundugu kentlerde yasam alt-iist olmaktadir.
Baz1 yerellerde bu fabrikalar en 6nemli ge¢im kaynaklari, kentin
ekonomik damaridir. Fabrikalarin oldugu yerde seker pancari,
bir yandan seker tiretiminde kullanilirken bir yandan da besi
hayvancilig1 agisindan g¢ok degerli bir gida olan yaprak, bas
ve posasi ile yem bitkisi olarak ise yarar. Bu agidan fabrikalar
bulundugu yerin ekonomisi ile yapisal uyum igindedir.
Fabrikalar kapandiginda sadece fabrikalar kapanmayacak tarim
ve hayvanciliga dayanan ekonomi de sekteye ugrayacaktir.

Seker fabrikalar1 sayesinde seker pancari tarimi neredeyse
Tiirkiye'nin her tarafina yayilmisti. Giiniimiizde seker pancari
tarimi 65 il ve yaklasik 8 bin yerlesim biriminde yapilmaktaydi
ve yaklasik 350 bin ciftci ailesi pancar tarimi ile ugragsmaktadir.
Seker pancar1 tarimi, sozlesmeli bir tarim tiiri oldugu igin
bu isin tarimini yapan insanlar1 kdye baglayarak ve ailenin
neredeyse tiim bireylerine bir is olanag1 yaratmakta ve kentlere
gociin onlenmesinde de 6nemli rol oynamaktadir. Bir de bunlara
mevsimlik tarim iscilerini ve fabrikalarda gegici olarak caligan
iscileri kattigimizda o6zellestirme ile birlikte kentlerdeki 6nemli
bir istihdam ve ge¢im kaynagi yolu da kapatilmis oldu.

Ulkenin seker pancari iiretimini yok edecek, istihdam1 olumsuz
etkileyecek, halk sagligini tehdit eden kamuya ait seker fabrikalari
artik Ozellestirildi. Artik tilkemiz seker politikas1 kendine
yeterli ve diinya piyasalarinda 6nemli bir iiretici olma roli
tasimamaktadir. Tiirkiye'de nisasta bazli seker kotalar1 giderek
artmaktadir. Artik seker iiretim maliyetlerini diisiirmek i¢in
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seker pancari tarimi desteklenmiyor. Bir iilkenin seker pancari
treticiligi, seker fabrikasi isletmeciligi ve teknik kapasitesi
bitiriliyor.

Bir birikim goz gore gore yok oluyor/ediliyor.
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il 1963. Istanbul iktisadi ve Ticari ilimler Akademisi

(bugiinkii Marmara Universitesi, Isletme Fakiiltesi) son
siif 6grencileri, olduk¢a heyecanl bir sekilde, Akademide ilk
kez ders verecek ITU’lii bir hocanin sinifa girmesini bekliyorlar.
Birazdan siniftan igeri, yast 40 1n altinda, ama saglar1 tamamen
beyaz, yiiziinde sicacik bir tebessiim, elinde bej renkli bir James
Bond ¢antasi ile Profesor Zeyyat Hatiboglu giriyor. Cantasini
kiirstintin tizerine koyuyor ve giiliimseyen bakislarini siniftaki
biitiin ~ 6grencilerin
tizerinden tek tek
gegiriyor. Simifin
atmosferi bir anda
isiniyor  ve  herkes
bu yeni sesi can
- kulagiyla dinlemeye
bashiyor. Dinledikge
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gortiyoruz ki bu yeni ses daha o6nce hi¢ duymadigimiz ¢ok
degisik seyler soyliiyor. Finans anlatirken, Tiirkiye ekonomisine
geciyor ve ekonomiyle finansal yonetimin iliskisini 6gretiyor.
Bir bakiyorsunuz istatistik yontemler kullanarak bir finans
problemini ¢oziiyor, bir bakiyorsunuz Tiirk isletmelerinin
yonetim ve organizasyon sorunlarini dile getiriyor. Enflasyon
diyor, devaliiasyon diyor, bilango diyor, ihracat diyor, bankacilik
diyor, maliyet diyor, serbest pazar ekonomisi diyor. Ders bitiyor,
kimse yerinden kipirdamiyor. Sinif adeta biiyiik bir entellektiiel
tatminle son bulan bir meditasyon sonrasini yasiyor. Ben
mirildanryorum: “Hocam, daha 6nceleri neredeydiniz?”

b

O aksam eve geldigimde babam ve amcama yeni hocamizi
anlatiyorum. Zeyyat Hatiboglu adini duyunca vyerlerinden
firliyorlar. "Zeyyat, Mustafa Hatiboglunun ogludur. Mustafa
Hatiboglu, Trabzonda deden Ibrahim Cudi'nin 6grencisi idi.
Bak simdi sen Zeyyat'in 6grencisi olmussun. Bu ne giizel bir
rastlant1. Tanriya siikiirler olsun.” diyorlar. O giin, hi¢ kuskusuz,
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yasamimin unutulmaz bir kag giiniinden biri idi. Zeyyat hocayla,
boyle bir yakinligimizin olmasi beni tarif edilemez 6l¢iide mutlu
etmisti. Ertesi giin okula biiyiik bir gururla gidecektim.

Yil 1964. Isletme iktisadi Enstitiisiine devam ediyorum. Finans
dersimizi gene Zeyyat hocadan aliyoruz. Onun derslerinin
hi¢ degismeyen bir o6zelligi var: Coskuyla bashyor, coskuyla
devam ediyor, coskuyla sona eriyor. Ogrencilerle i¢ ice. Onlarla
birlikte olmaktan, onlarla tartigmaktan mutluluk duyuyor. Isini
bir ¢ocugun oyun oynarken aldig1 zevkle yapiyor. Bu heyecan
elbette Ogrenciye yansiyor, motivasyon artiyor ve ¢ok iyi
sonuglar alintyor. Zeyyat hoca benim i¢in bir idol adeta. Bir giin
son dersten sonra, Istanbul Universitesi bahgesinde eve dénmek
tizere birlikte yliriiyoruz. “Enstitityli bitirince ne yapacaksin”
diye soruyor”. “Hocam” diyorum, “benim bir tek idealim var.
Universitede kalip hoca olmak. Insallah sizin gibi bir hoca
olabilirim” Yiiziinde memnuniyet ifade eden bir giilimseme
goruyorum.

1964 Subatinda 1U Iktisat Fakiiltesine doktora 6grencisi olarak
kabul edildim. Enstitii ve doktorayi birlikte gétiirmeye basladim.
Aynizamanda Milli Egitim Bakanligininilk kez o yilagtigi yurtdisi
doktora sinavina girdim. Bir siire sonra sinavi kazandigimi ve
Amerika'ya Isletme doktorasi i¢in gonderilecegimi bildiren
mektubu aldim. Ailem disinda bu sevincimi paylastigim tek kisi
Zeyyat hoca idi. Bana derhal ABD' de nasil ¢alismam gerektigi
konusunda 6giitler vermeye basladi. Ancak bu arada bizim eve
bir matem havasi egemen olmustu. 22 yasindaydim. Amerikaya
bir kez gidersem bir daha geri donmez, orada bir Amerikaliyla
evlenir Amerikali olurdum. Amcam, Mustafa Hatiboglu'nu
ziyaret ederek, benim Zeyyat hocanin asistani olarak ITU ye
girmem halinde Amerikadan vazgegebilecegimi sdylemis. Zeyyat
hoca beni Haziran 1964 de ITU Iktisat Kiirsiisiine asistan olarak
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ald1 Bu suretle Amerika defteri kapand1 ve 40 yillik beraberlik
basladi. Bu 40 yil boyunca kendimi hep onun asistani olarak
gordiim, hep onun begenisini aradim. Zeyyat hoca ise biitiin
opsiyonlarini hep benden yana kullandi. Zeyyat hocanin benden
yana tavirlari, bazi meslektaglarimin gesitli yorumlarina hatta
bazen de tepkilerine neden olmustur. Lakin ben Zeyyat hocanin
degerini ¢ok iyi biliyordum, o da bende bazi seyler goriiyor
olmal1 ki bana giiveniyordu. Bu kadar basit.

Zeyyat hoca kiirsiide herkesin hocas1 ve agabeyi idi. Nezaket ve
zarafet simgesi idi. Caligma arkadaslarina zarar verebilecek hig¢
bir tavrina tanik olmadim. Tam tersine, herkese iyilik yapma
istegi onu bazen hayal kirikligina diistirmiistiir. Ama Zeyyat
beyin en fazla saygi uyandiran yoni meslegine, okumaya ve
yazmaya olan hi¢ kimseyle kiyaslanamayacak tutkusuydu.
Sadece ¢ok kisa bir yemek molasi harig, giinde 10-12 saat siirekli
okuduguna defalarca tanik olmusumdur. Yaptiklariyla hi¢ bir
zaman yetinmemis, daha iyisini yapmak i¢in stirekli ¢aligmigtir.

Zeyyat hocanin pazar ekonomisine duydugu inan¢ -bu inang
elbette onun kuvvetli iktisat altyapisina dayanmaktaydi 50 yil en
kiigiik bir sapma gostermeden devam etmistir. 19601 yillarda
Tirkiye'nin kalkinma planlarina giren ithal ikamesi stratejisine
o yillarda en fazla karsi ¢ikan iktisat¢rydi. Tiirk ekonomisi
diinyadan soyutlaniyor, pazar mekanizmalar1 ¢alistirilmryor,
bunun sonuglar1 agir olacak der, bu fikirlerini kitaplarinda,
dergilerde ve gazetelerde yorulmadan dile getirirdi.

Tirkiye ekonomisi hakkinda, gazete kdse yazilarinin bilinen
diizeyinin stiine ¢ikip ciddi bilimsel analizler yapan baska
bir iktisat¢1 o tarihlerde yok gibiydi. Zeyyat hoca Tiirkiye'deki
enflasyonunun nedenlerini, izlenen kur politikasinin olumsuz
etkilerini, bankacilik kesimindeki savurganlig1 ve verimsizligi,
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devletin ekonomi iizerindeki egemenliginin sakincalarini v.s.
daha 19601 yillarda haykirircasina kaleme aliyordu. 19601
yillarda Tiirkiyede fikir hayatina solcular hakimdi ve pazar
ekonomisini agiktan agiga savunmak cesaret isteyen bir isti.
Zeyyat hoca bu cesareti gostermistir (simdi o solcularin hemen
hepsi pazar ekonomisinin herkesi sagirtan boyutta savunuculari
olmus bulunuyor !).

Zeyyat hocanin sadece iki yoniinii kendi kendime elestirir, bunu
kendisine en uygun sekilde nasil aktarabilirim diye diistintirdéim.
Bunlardan birincisi iktisat gibi devasa bir bilim dalinda gok
onemli seyler yaparken, Tiirkiyede yeni yeni popiiler olmaya
baslayan isletme biliminin hemen hemen biitiin dallarinda
kitaplar yayinlamastyd. Ikincisi ise yanls buldugu diigiincelerin
sahiplerini ve kendi goriislerine kars1 ¢cikan meslektaslarini aci
ve keskin ifadelerle elestiri yagmuruna tutmastydi. Bu iki 6zelligi
halen devam ediyor. Bir ka¢ kez “hocam bu kadar dagilmayin,
birakin Isletmeyi isletmeciyim diyenler yapsin. Sizin yapacaginiz
gok daha oOnemli isler var” demek cesaretini gosterdigimi
hatirliyorum. Bana su cevabi verirdi: “ Benim yazdigim isletme
kitaplarindan daha iyisini goster, haklisin diyeyim”. Bir sey
diyemedim, ¢iinkii bizzat ben mesela Maliyet Muhasebesi ve
Finansmani onun kitaplarindan 6grenmistim. Zira o tarihlerde
bu konularda okunabilecek bagka Tiirkge kitap yoktu. “Hocam
meslektaslariniza yonelttiginiz elestirilerin tonunu hafifletemez
misiniz?” diye sordugumda ise Tuncercigim (bana orta ismimle
hitab eder) kamuoyunu yanlis yonlendiriyorlar, yanlis seyler
soylityor, yanlis seyler dgretiyorlar. Buna dayanamiyorum, ister
istemez tepkili oluyorum” derdi. Halen de diyor.

60'l1 ve 70'li yillar Zeyyat hocanin ITU ve ITU disinda ¢ok aktif
akademik ve mesleki faaliyetleriyle dolu ge¢mistir. Popiilaritesi
her gegen giin artmakta idi. Ama bu popiilaritesini kapitalize
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etmeyi hi¢ diigiinmemistir. Tiirkiyede o yillarda bir iktisat ya da
Isletme profesériiniin énemi ne yazik ki isletmelerde aldiklari
gorevlerle olgiilir hale gelmisti. Bir profesor 6zel sektorde ne
kadar fazla para kazaniyorsa o kadar degerli goriiliirdii. Bazi
hocalar1 tniversitelerdeki odalarinda bulmak sorun haline
gelmisti. Zeyyat hoca meslegini hi¢ bir zaman bir sigrama tahtasi
olarak kullanmamus, bilim adamlig1 ve hocalik neyi gerektiriyorsa
onu yapmuistir.

Zeyyat hoca her zaman ¢alismanin kolesi olmus, ama bu onu
bilginin efendisi mertebesine ytikseltmistir.

Zeyyat hoca 60'li ve 70’li yillarda ITU iktisat Kiirsiisiinii
gelistirmek icin c¢ok c¢aba gosterdi. Benden once, Haydar
Kazgan, Miinir Ekonomi, rahmetli Dogan Fikret Aykan, Aydin
Aydincioglu ve Yiicel Candemir’in kiirsiiye kazandirilmasinda
Zeyyat hocanin ¢ok biiyiik rolii olmustu. Gergi kiirsii bagkani
Prof. Dr. Resat Nalbandoglu hocamizdi (nur i¢inde yatsin). Ama
Resat Hoca, Zeyyat beyin o6nerilerine her zaman olumlu cevap
vermistir. Benden sonra ise Umit Senesen, Zafer Tunca, Selguk
Abag, Ahmet Ipekgi, rahmetli flban Onur, Ayhan Toraman,
Omer Gokay, Murat Ugur Aksoy’u da kiirsiiye getiren Zeyyat
hoca olmugtur. Bunlardan Omer Gokay bir siire sonra IU Iktisat
Fakiiltesine, Murat Ugur Aksoy ise Almanyaya gitti. Otekiler,
kiirsitye uzun yillar biiyitkk hizmetler verdiler. Bazilar1 ITU
Isletme Fakiiltesindeki gérevlerini halen biiyiik bir dzveri ve
basari ile stirdiiriiyor. Bu isimler arasinda Zeyyat hocayla fikir
uyusmazligi icinde olanlar, zaman zaman ona kirginlik duyanlar
elbette olmustur. Ama hepsi Zeyyat Hocain ayricalikliginin
her zaman farkinda olmuslar ve hocaya hakettigi saygiy1
gostermislerdir.

Iktisat Kiirsiisii, Insaat Fakiiltesinden ayrilip Temel Bilimler
Fakiiltesi biinyesine gecerken ikiye ayrilmisti. ITU deki iktisatc
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ve isletmecilerin sayisinin iki kiirsii olusturacak diizeye erigmesi
ve ITU de ayn bir Igletme Miihendisligi Fakiiltesinin tartigilir
hale gelmesi Resat hoca ile birlikte Zeyyat hocanin biiytik bir
basarisidir. 1977 yilinda Isletme Miihendisligi Fakiiltesi, Zeyyat
hocanin yogun bir Ankara trafigi sonunda kurulunca, ITUde
radikal bir degisim gerceklesmis oldu. ITU artik sadece Miihendis
yetistiren bir Universite olmaktan ¢ikmisti. Meslek hayatimin en
heyecan verici yillarini bu fakiilte biinyesinde 1977-82 yillar1
arasinda yasadim. Zeyyat hocanin dekanlig1 sirasinda onun sag
kolu olmugtum. Bu yillar Tiirkiyenin gok zor yillar1 idi. Ama biz
Zeyyat hocanin etrafinda ne igler hallederdik.. Piyasada kagit
m1 yok? Kalkar Izmite Sekoya gider, rica minnet alabildigimiz
kadar kagitla Fakiilteye donerdik. Teksir makinas1 mi1 lazim?
Bir sekilde bulurduk. Kadro verilmedigi icin kitapliga memur
mu alamiyoruz ? Ogrencilerle anlasir, onlarin biiyiik bir istekle
ve rotasyon usulityle kiitiiphanede c¢aligmalarini saglardik.
Ogrencilerimizin bir bolimii sikiydnetim tarafindan nezarete
mi alind1? Hastala gider, cocuklar1 goriir, komutana rica eder,
saliverilmelerini saglardik. Zeyyat bey’in bize de bulagsmis olan
heyecani ve coskusu olmadan bunlarin hi¢ biri miimkiin degildi.
Boyle coskulu ve 6zverili bir 6gretim kadrosunun varligi, ¢ok iyi
puanlarla Fakiilteye girmis, gercekten iistiin nitelikli 6grencilerde
de fakiiltelerine kars: tarif edilemez bir sevgi ve aidiyet duygusu
yaratmisti. Ogrenciler ¢ok gururluydular, hocalarini ve fakiilte
galisanlarini ¢ok seviyor, derslerine biiyiik bir gayretle galistyor,
Maslaktaki 1sitilmasi yillarca sorun olan binamizda yapilmakta
olan dersleri paltolariyla ve birbirine sokulmus vaziyette oturarak
izliyor ve sabirla sorunlarin asilacag: giinleri bekliyorlardi.

Zeyyat hocanin 601 ve 701i yillarda attigi tohumlar zaman
icinde ¢ok giizel ¢iceklere doniigsmiistiir.

Zeyyat hocanin 1978 den itibaren adi "rant" s6zciigiiyle birlikte
anilmaya baslandi. O y1l "hayalimden bile ge¢meyen bir basar1”
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olarak nitelendirdigi "An Unconventional Analysis of The
Turkish Economy" adlieseriniyayinladi. Zeyyathocabuyapitinda
o giinlerde 900 dolar oldugu hesaplanan kisi basina milli gelir
rakaminin 300 dolarlik kisminin sigirilmis (rant) oldugunu
gosteriyor. 1950-75 donemi biiylimesinin resmi rakam olan %
6,4 degil, sadece % 4 oldugunu kanitliyor, Tiirkiye'nin bu rantlar1
ortadan kaldirmak igin fakirlesmesi gerektigini ve 1975 sonrasi
donemde de yilda ortalama % 4,5 oraninda biiyiiyebilecegini
soyliiyordu. Bu soyledikleri aynen gerceklesmistir. Bu kitabi
diinyanin en popiiler iktisat siireli yayinlarindan Journal of
Economic Literature'da tanitilmis ve yorumlanmigti. Hoca, daha
sonra Tiirkiye i¢in gelistirdigi bu fikirlerini genel bir teori haline
de getirdi. Yazdiklar1 baslangigta her okuyucu tarafindan tam
olarak anlagilmiyordu. Bunu farkettiginde daha 6nce yazdiklarini
gelistirir, 6zetler, yeniden yayinlardi. Kitaplarini gevresindekilere
kendi eliyle ve imzalayarak verir, aman ne olur okuyun, bana
gorislerinizi bildirin derdi. Ugrasti, didindi, ¢irpindi. Maalesef
¢ok az kisiden yorum ve tepki alabildi. Bu kisilerden biri, ¢ok
begendigi iktisat¢t Prof. Dr. Merih Celasun'dur. Bir digeri
bu armagan kitapta "Zeyyat Bey Ne Diyor" bashkli yazinin
yazari Prof. Dr. Mustafa Aysan' dir. Bu olay saymn Tarhan
Erdem'in de bu kitaba armagan ettigi yazisinda belirttigi gibi
ilging bir sosyopsikolojik olaydir. Herkesin tanidig1 ve kendini
ispatlamaya ihtiyaci olmayan bir Tiirk profesorii yeni bir seyler
soyledigini iddia ediyor, "ne olur okuyun bir seyler sdyleyin"
diyor; it cikmryor. Ama Is yuvarlak laflar etmeye gelince, séziim
ona, piyasa yorumlarina ve tahminlerine gelince herkes uzman
kesiliyor. TV kanallarinda, dergilerde, gazetelerde bakiyorsunuz
herkes iktisatci, herkes finans¢i. Ekonomi/finans popstarlari(!)
birbirleriyle yarisiyor. Ben buna bilimin marjinallestirilmesi
diyorum. Tiirkiye'nin ve Tiirk ekonomisinin 6niindeki en 6nemli
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sorun bilimin olmasi gereken yere oturtulmasidir. Zeyyat hoca
yillardan beri iste bunu haykirmaktadir.

1982 de aylik gelirim ailemin ihtiyaglarini karsilamaktan g¢ok
uzakt1. Biri 14 digeri 10 yasina gelmis olan iki ¢ocugumun iyi
bir egitim gormesi gerekiyordu. Care yoktu, mutlaka bir seyler
yapmaliydim. Nitekim o yil Zafer Tunca ve Ahmet Ipekgi
ayn1 sikintilar yiiziinden Fakiilteden istifa ederek 6zel sektore
ge¢mislerdi. Ama hocalik meslegini nasil birakabilirdim ki?
40 yasindaydim, 1 yil once profesorliige yiikseltilmistim ve
tiniversite benim i¢in her seydi. Olaylar 6yle gelisti ki, iiniversiteyi
terketmemek igin, Tiirkiyeyi terketmek zorunda kaldim.

1982 yili Nisan ayinda bir giin, bir is i¢in Ankara’ya gitmistim.
Ertesi giin dondigiimde, Zeyyat hoca “Tuncer diin burada
olsaydin, sana Bahreynde bir is ¢ikiyordu” dedi . “Hocam bugiin
¢okmu ge¢” diye sordum. “Adamlar Hiltonda kaliyormus, istersen
bir goriis” dedi . Bahreyn Universitesi Rektorii Dr. Hashemi'yi
Hiltonda telefonla arayip buldum . Bana randevu verdi. Zeyyat
bey’i aradim. “Tuncer ben de seninle gelecegim” dedi. Megerse
1 giin once Fakiiltemizi ziyaret eden Dr.Hashemi, Zeyyat
beyden oldukg¢a etkilenmis ve “acaba siz gelmez miydiniz?” diye
sormus Bu arada Zeyyat hocanin bahsetmesi iizerine benden
de haberdar olmus. Zeyyat hocanin ben de gelecegim demesi
beni hem ¢ok sevindirmis, hem de biraz disiindiirmiistii. Boyle
bir ise girismek icin benim ciddi gerekgelerim vardi. Peki ya
Zeyyat hocanin? Uziicii ama, demek onun da varmis. Kalktik
hava karardiktan sonra Hiltona gittik. 1 saat kadar goriistitk
gorismedik, el sikigtik. 1 Ekim 1982 den itibaren Bahreyn
Universitesinde goreve baslayacaktik. Haber Fakiiltede ve yakin
gevrelerimizde bomba etkisi yapti. Zeyyat beyin Dekanliktan
ve ITUden ayrilmasi inanilmaz bir seydi. Rektér Kemal Kafali
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hocamiz Zeyyat beyin Bahreyne gitmesine karsiydi ve izin
vermeyecegini sdylityordu. Zeyyat hoca ise, Kemal bey sonunda
anlayis gosterir diye diisiinmekteydi ve 2 yil i¢in izin talep eden
dilekgesini prosediir geregi Fakiilte Dekanligina (yani kendisine)
sundu. Iznin Fakiilte Yonetim Kurulu tarafindan verilmesi ve
onay i¢in Rektdre sunulmasi gerekiyordu. Inanilmaz bir sey oldu
ve Fakiilte Yonetim Kurulu Zeyyat hocanin izin talebini reddetti.
Gerekge “Biz izin versek bile, nasil olsa Rektor vermeyecekti”
idi ve gercekten tuhafti. Fakiiltenin kurucusu, o kuruldaki
herkesin hocasi ve agabeyi, en yakinlarinin azizligine ugramistu.
Hoca, son derecede hakli olarak, bu olay1 bugiine kadar i¢ine
sindirememistir. Bu durumda Bahreyne gidebilmek igin
Fakiilteden istifa etmek ya da emeKkliligini istemek zorundaydi.
Hoca emekliligini istedi ve ITU ye veda etti. Bir tercih yapmusti.
Hayatina yeni bir seyler eklenecekti.

Zeyyat hocamla Bahreynde gecirdigimiz iki buguk yilin
bambagka bir tad1 vardi. Bu kez her giin her gece beraberdik.
Zeyyat hoca, kisiligi, birikimi, giiler yiizii, tiniversite iist yonetimi
ile kendi altinda ¢alisanlarin takdir ve begenisini kazanan
yonetim ustalig1 sayesinde ¢ok kisa zamanda biiyiik hayranlik
uyandirdi. Bahreyn yabancilar dahil 400.000 nifuslu kigiik
bir ada idi. Ulke yonetimi iilke kalkinmasini gerceklestirmek
i¢in kaliteli yabanci insan giictine kapilarini agmis, bir yandan
da Bahreynlilerin ileride bu gorevleri devralacak sekilde
yetistirilmeleri igin biitin imkanlarini seferber etmisti. Ilk
yapilan sey Bahreyn Universitesinde eskimis Ingiliz sistemi
yerine, Beyrut Amerikan Universitesinden gelen profesérlerin
de yardimiyla, kredili Amerikan sistemini yerlestirmek oldu.
[sletme Fakiiltesinde Zeyyat hoca, ben, Giiven Alpay, Resat Kayali
ve §eref Tiiren (hala Bahreynde) Bahreynli 6grencilerimizi asla
Tiirk 6grencilerimizden fakli gormiiyor, biiyiik bir sevkle gorev
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yapiyor ve her gecen giin daha fazla sevgi ve sayg1 topluyorduk.
Zaman i¢inde Bahreynde unutulmaz dostluklar kurduk.

Zeyyat hoca ofisten evine geldikten sonra gene okumaya ve
yazmaya baslar, saat 19.00dan dnce hig birimize evinin kapisini
galdirmazdi. Mihendislik fakiiltesinde gorev yapan adasim
Tuncer Celik, evi Zeyyat hocaya en yakin olanimiz idi. Saatin
19 olmasin1 bekler ve o anda Zeyyat beyin evine dalardi. Yarim
saat i¢inde telefon zinciri aligir ve aksamin programi yapilirdi.
Gergekten ¢ok giizel giinler gegirdik Bahreynde. Oraya hepimiz
daha iyi maddi olanaklara kavusmak i¢in gitmistik. Ama sevgili
Bahreynlilere bilyitk bir heyecanla ve gercek profesyoneller
olarak hizmet verdik. Isimizden biiyiik lezzet aldik ve bu da bizi
neseli ve saghikl: tuttu.

Zeyyat hoca Tiirkiye Ekonomisi hakkinda gelistirdigi fikirleri ve
buradan yola ¢ikarak kuramsallagtirdig: goriislerini Bahreyndeki
iktisat¢1 meslektaslarina ve genglere hararetle anlatirdi. Bahreyn
ekonomisi biiyiik olctide petrol rantlariyla biytudigi igin,
fikirleri ozellikle gen¢ iktisat¢ilar tizerinde bityiik etki yaptu
Bunlardan biri ve ¢ok parlak bir gen¢ olan Khalid Abdulla
Ingiltereye doktora dgrencisi olarak gittigi zaman, tezini, Zeyyat
hocadan esinlenerek, rant ve iktisadi bitylime konusunda yapti
ve ¢ok begenilen bir eser iiretti .
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Zeyyat hocaya biitiin fakiilte baba sifatin1 takmusti. Ciinkii
yonetim big¢imiyle bu sifati hak etmisti. Yapilan isin kalitesinden
en kiigiik bir tavize goz yuammaksizin, herkesin yardimcisi olmus,
sorunlarina ¢6ziimler bulmustur.

Zeyyat hoca bityiik hizmetler verdigi Bahreyn Universitesinden
Tiirkiye'ye, arkasinda bityiik bir isim, sayginlik ve sempati
birakarak, 1985 Haziraninda geri dondii. O tarihten sonra ¢ok
sevdigi Bahreynidortkezziyaretetmisve dostlariylaeskigiinlerini
yad etmistir. Zeyyat hoca ile 1985-1994 yillar1 arasinda sadece
yaz tatillerinde Istanbul’a geldigimde goriisebildik. Bu dénemin
ilk yaris1 Ozalli yillardi ve Zeyyat hoca Tiirk ekonomisinin
performansindan goreli olarak memnun goriiniiyordu. Ama
gelecege yonelik endiseleri devam ediyordu. Tiirk ekonomisinin
temel sorunlarini Ozal ve ekibinin de iyi anlamadig1 kanisinda
idi. Bu temel sorunlara el atmadan ekonominin kotiiye gidecegini
soyliiyordu. Nitekim 1994 de ilk biiyiik bir kriz yasandi. Ondan
sonra olanlar1 ise hepimiz biliyoruz. Zeyyat bey durmadan
dinlenmeden yaziyor, ¢iziyordu. Ama hi¢ kimseden tepki ve
goriis gelmiyordu. Biitiin amaci yazdiklarini okutabilmek ve
tartistirabilmekti. Heyecani hi¢bir zaman azalmadi. Yazmaktan
olaganiistii bir zevk aliyordu. Bu arada STFAda sayin Kirhan
Dadasbilge’nin daveti {izerine tist diizey yoneticilerine bir dizi
seminerler yapt1 ve gesitli kurumlarda hocalik yapmaya devam
etti. Stirekli galismak onun i¢in tek yasam bi¢imi idi. Zeyyat hoca
isteklerinden ¢ok amaglari olan bir insandu.

Ocak 1995 de ITU Isletme Fakiiltesine geri déndiim. 12 yil
yasadigim Bahreynden ve oradaki dostlarimdan ayrilmak elbette
hiiziinlii olmustu; ama 1982 de ayrildigim fakiilteme dénmenin
sevinci bu hiiznii bastirtyordu. Zeyyat hoca artik ITUde ders
vermiyordu. 1982deki ekibin hemen hepsi profesor olarak
gorevlerinin basindaydi. Ayrica ¢ok yetenekli bir gen¢ kusak
yetismisti. Ogrenci kalitesi gene ¢ok iyiydi, hocalar islerini gene
son derecede yetkin ve diizenli sekilde yapryorlardi. Fakiiltenin
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ITU igindeki itibar1 yiiksekti. Ancak itiraf etmeliyim ki, 1977-
82 doneminin cosku ve heyecanini géremedim. Zeyyat hocanin
Fakiilteye derse gelmesini istedim. O istemedi. Disarida sik
sik goriisityorduk ve bana yeni yazdig: kitaplar1 okutturuyor,
anlamadigim yerlerini anlatmaya ¢alistyordu. Tiirkiye'nin
temel sorunlarinin baginda ticareti yapilan ve yapilmayan
mallarin  goreceli fiyatlarinin olmasi gereken diizeylerde
olmadig1 gergeginin yattigini soyliiyordu. Tiirkiyenin neden
% 4,5-5 den daha fazla biiyiiyemeyecegini, bilylime oranini
girdi artist ve verimlilik bilesenlerine ayirarak agikliyordu.
Bunlarla ilgili ¢ok yazi yazdi. Ama daha oncekilerde oldugu
gibi bunlar1 da okutmakta ve yorum almada zorlandi. Hocanin
fikirleri artik tam bir olgunluk asamasina gelmisti. Belki ¢ok
yeni seyler soylemiyordu ama, orjinal fikirlerini artik ¢ok
daha agik ve kendinden emin sekilde anlatiyordu. Ne zaman
evine gitsem onu ¢aligma odasinda buluyordum. Artik sadece
iktisat da okumuyordu. Diinyanin en #inlii edebi eserlerinden
bazilarini masasinin iistiinde gérityordum. Ornegin, James
Joyce'n “Ulysses”inin Ingilizce ve Tiirk¢e metinlerini ayn1 anda
kargilagtirmali olarak okuyor ve “bu Ingilizce Tiirkgeye nasil
cevrilebilir, agkolsun Nevzat Erkmene dogrusu” diyordu. Zeyyat
beyin bat1 kiiltiiriine biiyiik bir hayranhig: vardir. Klasik bati
miizigi ve bati edebiyati konusunda ki bilgisi de imrenilecek
diizeydedir. Hoca 1995 den sonra sevgili hayat arkadasi Sevim
hanimla birlikte sik sik yurt dis1 seyahatlere de ¢ikmis ve bu
kiiltiir gezileri onun en sevdigi seylerden biri haline gelmistir.
Bu aligkanliklarini hala siirdiiriiyorlar. Insallah daha uzun yillar
stirdiiriirler.

1997 yili Agustosunda Dogus Universitesine Rektor olarak
atandim. Zeyyat hoca ise Miitevelli Heyetinde gorev aldi. 1977
de Isletme Miihendisligi Fakiiltesinde nasil yanyana calistiysak
simdi de Dogus Universitesinin gelecegi igin kollar1 stvamustik.
Kasim 1997 de Universitenin Cumhurbagkani Silleyman Demirel
tarafindan onurlandirilan acilis téreninde Rektor olarak ilk
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konugsmamu yaptim. lyi bir konusma oldugunun farkindaydim.
Toren bittiginde sevgili Zeyyat Hocamin beni kucaklarken
gozlerinin yash oldugunu gordiim. Kimbilir, belki beni de 100
kiisur kitabinin yanisira bir bagka eseri olarak goriiyordu. Ben de
onu minnet duygulariyla kucakladim.

7 yil da Dogusta gecti. Burada da ¢ok giizel seyler yaptik ve
yapiyoruz. Hocami bir hafta aramasam biiyiik bir tedirginlik
duyarim, o da beni bir hafta gérmese Tuncercigim, seni
ozlemesem sorun degil” der. Sitemi bile boylesine zariftir.

Hocam simdilerde sevgili esi, arslan gibi iki oglu, giizel gelinleri
ve diinya tatlis1 dort torunu ile hayatinin en giizel giinlerini
hakettigi huzur icerisinde gegiriyor.

11Haziran 2004, Cuma. Dogus Universitesi4. donem mezunlarini
veriyor. Zeyyat hoca ¢ok basarili iki mezuna diplomalarini
vermek icin sahneye davet ediliyor. Arkasindan seyrediyorum.
41 yil film seridi gibi bugulanan gozlerimin 6niinden gegiyor.
Hocalarin hocasi, Tiirk bilim hayatinin bir devi, yaninda
olmaktan, yaninda biiylimekten, yaninda yaslanmaktan her
zaman onur duydugum ve duyacak oldugum Zeyyat Hatiboglu
sahne merdivenlerini biraz duraksayarak tirmaniyor. Sonra
iki 0grencisini her zamanki sevecen tebessiimiiyle kucakliyor
ve diplomalarini veriyor. O anda neler hissettigini ve émriini
bilime ve hocaliga adadig1 i¢in ne denli mutlu oldugunu ¢ok iyi
biliyorum. Alkislar arasinda yerine doniiyor. Yanindaki sandalye
bos, ben ise ii¢ sandalye sagindayim. Eliyle yanindaki bos
sandalyeyi Isaret ediyor. Gidiyorum. “Gel Tuncer beni biraz 1s1t”
diyor. Elele tutusuyoruz. Tanriya bir kez daha siikrediyorum.

Bir sarkisin sen hocam. Yillarca dillerden diismeyecek bir sarki.
Ne mutlu senin taleben olana, dostun olana, meslektasin olana,
okurun olana. Ne mutlu seni bir sekilde tanimis olana. Tanr1 seni
hepimize bagislasin .



